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Comp.  E,  de  Ferro  do  Dourado 

RELATORIO  N.  15 


■'*— ;í;  ; 'r Senhores  accionistas 

Dando  cumprimento  ao  que  dispõe  o artigo  14,  capitulo  4,  dos  Es- 
^'.^4^-- ; |atutos  da  Companhia,  a Directoria  vem  apresentar-vos  o relatorio  e con- 
(as  das  operações  realizadas  e da  administração  da  Estrada,  durante  o 
' ■ í exercício  de  1930,  bem  como  o parecer  do  Conselho  Fiscal  sobre  esses 

documentos. 


CONSELHO  FISCAL 


Para  o cargo  de  membros  do  Conselho  Fiscal  durante  o corrente 
^ anno'foram  reeleitos  o sr.  Silvano  de  Anhaia  Mello,  drs.  Mario  Achilles 
.r.:/  - .-  jrêira  de  Barros  e Antonio  Pereira  do  Amaral  Carvalho,  e para  sup- 


plentes  os  srs.  dr.  Leao  Renato  Pinto  Serva,  Manoel  de  Almeida  e Ma- 
' rio  de  Andrade  Gambier. 


DIVIDA  EXTERNA 


>5  hsfatoria  solução  aos  compromissos  da  Companhia,  no  exterior. 


CAPITAL  DAS  LINHAS  FERREAS 


’ A G';Ni 
~i.  $ 


' * - r i» 
► .*•  tííiW 

vm’ 

*! "j  LA’i 


SB 


.Lív  V 


,WÍ 


; (ÍM 


.ÇYPX-.5I 


' 0 •'  ■ 


gtefeA - Devido  á retenção  do  café  despachado  em  seus  armazéns  e nos 
fe:Armazens  Reguladores,  e á falta  de  transportes  occasionada  pela  crise 
!*"'  cpriimercial,  em  todo  o paiz,  a Directoria  da  Companhia  não  poude  re- 
riiétter  para  Pariz,  afim  de  attender  aos  seus  compromissos  com  os  por- 
tadores de  obrigações  do  empréstimo  externo,  os  fundos  necessários  pa- 
L^rà’  ó pagamento  dos  coupons  numeros  9 e 10  e para  o sorteio  das  obri- 
gações. 

JS&fhOs  stocks  de  café  retidos  nos  Reguladores  e os  armazenados  nas 
Çgtações  desta  Companhia,  em  31  de  dezembro  de  1930,  representam 
^fretes  a receber,  que  se  elevam  ao  total  de  Rs.  2.723:6275700.  donde  se 
qèdüz. cíaramente  que  o recebimento  que  se  fizesse  de'  umá  parte  da- 
fquélla;  importância,  habilitaria  suffidentemente  esta  Directoria  a dar  sa- 
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O capital  empregado  em  31  de  dezembro  de  1930  somma  Rs.  . . . 
()0:490$724,  inclusive  Rs.  21:5405261  lançados  nesta  conta  durante  o 

anno. 


MOVIMENTO  FINANCEIRO 

Em  1930  os  effeitos  da  crise  mundial  se  fizeram  sentir  ainda  com 


hL 

Tb  V? 

w 

i s 


ffl 


.v-l 


intensidade  que  em  1929.  a depressão  do  mercado  cafeeiro  con- 
* U0U  cacla  vez  mais  intensa.  E a zona  da  Companhia  Dourado,  cujas 
° seu  alicerce  nalãvoura  cateeira,  não  podia  deixar  dê 
” '"  fortemente  os  effeitos  da  depressão  economica. 
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Se  em  1929  ainda  a receita  se  manteve  sensivelmente  igual  á de 


’ ei-n  1999  toi  ella  30.1  oio  menor  que  a do  anno  anterior,  tendo  uma 
p|j®[SMCção  de  1.086:6975813.  Era,  pois,  evidente  que  esta  Companhia,  com 
Spa  administração  economica,  ha  já  muitos  annos  só  permittindo  obras 
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gindo  constantes  rpnaVei5íi  COm  ° Seu  material  rodanle  já  velho  e êxi- 
tos inferiores  aos  t0n)  ° i seu  Fc.stoal  Íá  recebendo  vencimen- 

Possibilidade  de  rSiccão^  S ff tra‘  aS  v,Mnha?»  estando  pois  cum  a sua 

"*■***  ^vcria  pe- 

medíd^SSrS®  è que  esta  Uirectoria  se  viu  forçada  a adoptar 
ra  as  nosS  oífinb^  /r110  “í*  de  Ían*ir"  hora  de  serviço  pa- 

WuXlclo  *2  iUfJliaS  ;'e  SOMSt?'a>  e 1 d«  Í“"ho.  fazendo 
ordenados  de  todos  os  empregados  da  Compa- 
j? ; °j°  ■ — ol°-  inclusive  o,-.  ho;i<»r.ir.os  iicstii 


r o.-,  nonoronos  Direciona:  alrln 

depois  a adcmirir  n°F  t f .me2es  a aopiisíçáo  de  dormentes,  passando 
íego  susnendéu  tamhftnCtamc'-,e  T '‘ssanos  Para  a segurança  do  Tra- 
ram’feitafarnhrf  ,b  ,r  ° serviç0  de  conslrucçào  de  cercas;  e sò  fo- 
via  peímanent?  lndlsPensaveis>  tant0  110  material  rodante  como  na 

custeioC°™,  Sf níüedÍKaS’  seJconseg"i"  uma  economia  de  665  contos  no 
custeio,  ou  20,3  ojo  sobre  o do  anr.o  de  1629,  em  cujo  exercício  iá  se  fi- 
zera uma  economia  de  9,2  o|o  sobre  o custeio  de  1928 . XerC1C,°  Jâ  se  " 
u ..^.recáte  total  foi  de  Rs.  2.514:918*074  sendo  Rs.  245G.9664650  de 
eda  do  trafego  e Rs.  57:9314924  de  receita  extraordinária. 

ficit“  de  139SP627S23ie  CUStei°>  tendo  sido  dc  -.«54:5455805  resultou  um  <*de- 

Este  “déficit"  foi  ainda  elevado  para  510:4725231  em  virtude  dos 
compromissos  da  divida  externa  da  Companhia.  Entretanto,  como  foi 
transportado  um  saldo  do  anno  anterior,  de  171:8345728,  o “deficir  real 
fica  reduzido  a Rs.  338:6375503. 

Attendendo,  porém,  ao  facto  de,  no  ultimo  dia  do  anno,  existirem 
em  nossos  armazéns  e nos  do  Instituto  de  Cafè,  mais  de  1.065.231  sac- 
cas  de  Cafè  os  fretes  a receber,  ou  50  mil  saccas  mais  do  que  o de  to- 
do o café,  cujos  fretes  foram  liquidados  em  1928  e 1929,  que  produziram 
mais  de  2.000  contos  de  renda,  podemos  entrever  com  confiança  o futu- 
ro da  Companhia,  esperando  que  auxiliada  pela  benevolencia  de  seus 
credores  hypothecarios  e desprendido  esforço  dos  seus  funccionarios 
atravesse  ella,  incólume,  a maior  crise  de  sua  existência. 

No  quadro  seguinte'  encontrareis  o resumo  da  receita  total,  des- 
pezas  e saldos,  no  ultimo  quinquennio : 


Annos 

Receita  total 

Despeza  de  Custeio 

Saldos 

1926 

1927 

1928  . 

1929 

1930 

3.338:6745378 

4.111:2475492 

3.781:7535034 

3.601:4225487 

2.514:7245674 

3.025.8715805 

3.275:236*025 

3.656.0835449 

3.319:5165232 

2.654:5455805 

312:8025573 
836:0115467 
125:6695585 
281:9064255 
deScit  139:8215131 

0 quadro  seguinte  resume  as  despezas  no  ultimo  quinquennio  nas 
diversas  verbas  principaes: 


VERBAS 

1926  1927 

1928  1 1929 

1930 

Administração  Geral  . . 

Trafego 

Locomoção 

Telegrapho  . . . . • • 
Via  Permanente  e Edincios 
Drsnezas  Accessorias  . . 

230:200*05*  *30*77'' 3** 
453:213*9761  46*  221*460 
1.344:485*505  1.421:998**26 
10K5335697I  79:'23.«2UO 

806:536*466,  9l  16:810*137 
88:870$  IO j 65:212*016 

270;45**«V3  26684406031 

580:56*53761  5*0.3565*74 
l.537:»afSM  1 569:0045.80* 
73065331  78:718*113 

101032*5075  779:3565048 

1 83:6*95158 1 1053305304 

22*5915134 
519^155*8*5 
1. *21:551*817 
6.5:974*871 
53*:*94|748 
8*67  75330 
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TRAFEGO 


' 


Em  1930,  o trafego  correu  normalmente  para  todas  as  merca«I».ri- 
Com  cxccpçâo  do  café,  cm  virtude  da  falta  dc  armazenamento,  em 
^consequência  da  retenção  dos  cafés  ordenada  pelo  Governo  para  a sua 
defeza  economica.  Apezar  de  termos  reiteradas  vezes  solicitado  ao  Ins- 
tituto de  Café.  desde  princípios  do  anno,  a cessão  de  armazéns  em  Sáo 
Paulo,  somente  em  setembro,  quando  já  se  tinha  chegado  a umnontode 
saturação,  com  822.767  saccas  armazenadas  no  interior  (incluindo  o Re- 
gulador) é que  o Instituto,  além  de  alpgar  dois  pequenos  armazéns  em 
ItapolK  autorisou-nos  a enviar  café  para  Sáo  Paulo,  em  quotas  dinrias 
de  4.000  saccas,  reduzidas  no  mez  seguinte  para  3.000  saccas.  E'  eviden- 
te o prejuízo  que  esta  Estrada,  soffrendo  a concorrência  da  Paulista  e 
Araraquara,  estradas  melhor  aauinhoadas  com  referencia  a armazéns  dc 
propriedade  do  Instituto  dc  Café,  deve  ter  tido.  Mesmo  assim,  no  ultimo 
dia  do  anno  já  háviamos  recebido  404.044  saccas  de  café  da  safra  1930-31 
em  series  numéricas. 

(jjj  Para  esta  safra,  até  o ultimo  dia  do  anno,  já  estavam  inscriptas 
1.367  pessoas,  para  uma  producçâo  declarada  de  927.383  saccas. 

; E'  com  satisfação  que  cornmunicamos  terem  corrido  normalmcnte 
os  serviços  nos  armazéns  particulares,  officialisados  pela  Companhia,  sem 
qualquer  despeza  para  cila,  os  quaes.  armazenando  no  inicio  da  safra 
129.3b4  sacras,  armazenavam  no  ultimo  dia  do  anno  74.962  saccas,  sen- 
do 12.262  em  series  numéricas. 

Em  1930  pouca  diminuição  houve  nos  transportes  de  gado  e de 
ássucar,  havendo  porém  grande  redueçáo  nos  dc  madeiras  c gazdina. 

1 Em  virtude  do  accrescimo  de  despeza  com  o Regulador  de  Tra- 
cuja  conserva  c manutenção  è por  conta  da  Companhia,  náo  foi 
’ pòVsivel  conseguir-se  redueçáo  de  despezas  com  elle  sobre  as  dc  1929. 
MD.  O quadro  seguinte  resume  o movimento  do  trafego  em  cspccies 
principaes  no  ultimo  quinquennio: 


i® 


Ste! 


Annos 

Passageiros 

Ooani. 

Animaes 

Ouanl. 

Bagagense 

enconun. 

: aneladas 

Gai6 

!oncta4&s 

Mercadorias 

divenas, 

toneladas 

Telegrama**. 

numefo 

192« 

364.679 

14.675 

3.821 

26.601 

80.627 

32.584 

1927 

349.853 

19.619 

3.899 

46.009 

83.484 

34.500 

1928 

326.053 

23.680 

3.814 

30.595 

90  338 

38.611 

192*1 

296.664 

19.402 

3.125 

30.980 

91.391 

24.501 

* 1930 

221.629 

17.710 

1.997 

27.380 

73.508 

11.227 

g.J 


É 

MT-:* 


Como  se  vé  deste  quadro,  o transporte  dc  passageiros  continua 
..decrescendo,  aliás  o que  está  se  dando  com  todas  as  estradas  dc  ferro, 
[ pçla  concorrência  que  lhes  fazem  os  automóveis.  Foi  25,  30  ojo  menor 
,que  no  anno  anterior  e 49,7  ojo  menor  que  o do  anno  dc  1924,  quando 
•“Iniciou  o declínio,  o movimento  de  passageiros  no  anno  ultimo. 


TARIFAS,  HORÁRIOS  E SERVIÇO  TELEGRAPHICO 

MHÉp  t>ao  houve  alteração  nas  tarifas. 

■K/v  .Cabendo  A Companhia  Dourado,  nos  termos  do  arL  2?  do  Rcgu- 
da  CommissAo  dc  Tarifas,  indicar  um  seu  representante  junto 
• Comniissâo,  foi  cila  representada  pelo  sr.  Aristides  Marcondes 

e Chefe  do  Escriptono  Central. 

^HBjju|u  - Fm  virtude  da  mudança  do  aorario  da  Companhia  Paulista,  foi  es- 
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e substituídas  1.600  telegraphicos^^telcphonSüosI; 


locomoção 


F.  1 Mg»  »«c„í.i,v 

servaçáo,  como  na  Tracção,  curo  tíLísnor^t8  COnd,ções  actuaes  de  com 
nomica  muito  prejudicada,  em  virtude  da  ÍpÍi  T a ?S2  efflciencia  cco- 
Jansporte  e da  pequena  JaptódEte áf&ESfZ  ',l,stanc,a  media  de 
ducçao  de  despeza  foi  22,1  oio  comiJÍS?^  rodante.  I odavia,  a re- 
ísto  a reducçáo  no  preç“o’da0ÍenhTCOrrCnd0’  POrém*  Srandemente  para 
Nâs  Officinas  cic  Dour/iílo  o t,.„l ••  • f 
guintes  reparações  no  material  rodante  * b‘JU’  ÍOram  cffcctuadas  as  sc- 
pequenas  reparações:  63  em  locomotivas  180  em  e* 
reparações  medias:  3 em  locomotivas  ? V * , CarrOS  e vaf?õ«: 
reparações  geracs:  8 em  locomot  vas  e •///,  CU™  e vai?ões; 
Foram  ainda  transformados  ou  recons^ru  dos  2rZ°S  ° \a«ò9s- 
Construiu-se  também  alli  um  aumrelhn  S',1  C*nP0!  e 2 gaiolas. 
Imdros,  e foram  assentados  e postos Pcm  comlínv' l flEÍ  bn?q,,ear  «>’- 
martelo  a vapor  c uma  machii  a de  Itirar  Z hV  de  funccionar  um 
avariados.  irar  que  ha  *“»«*■  sc  encontravam 

Foi  também  construído  um  cnlnán  h» 
de  materiaes.  Em  31  de  dezembro  dc  UflQ  «aJJ**J*  P.ara  deposito 
rodante:  * 1JJÜ»  ex?sl,a  0 seguinte  material 


ESPEC1ES 


Locomotivas 

Carro  de  Administração  . 

Carros 

Carros  Bagagem-Correio  . 
Vagões  guarda-bagagem  . 
Vagões,  gondolas  e gaiolas 
Vagão-Soccorro  .... 
Automóveis  de  linha  . . 


BfTOLA 
I DE  1,00 

BITOLA  i 
DE  0,60 

17 

4 

1 

18 

4 

5 

2 

10 

• 

230 

6 

1 

2 

*_ 
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VIA  PERMANENTE  E EDIFÍCIOS 

Continua  a Estrada  rom  272.706  melros  de  linha,  existentes  desde 
1915,  inclusive  19.515  de  bitola  de  0,60. 

. A Via  Permanente,  com  a suspensão  das  obras,  foi  a secção  mais 

I \ oitinçida  pelas  medidas  econômicas.  A despeza  com  esta,  de  réis  . . . 

• 532:2945748,  foi  apenas  52,7  o|o  da  despeza  de  1928  e 55  ojo  da  dcs|K*za 
HUI  ’ feita  em  1927.  Apesar  disto,  a linha  pode  olíerccer  segurança  p«ira  o 
■«^'trafego  de  trens,  o que  prova  o numero  normal  de  descarrilamentos,  os 
rfquacs  foram  todos  sem  importância  c a cstricla  observância  dos  horários 
* approvados. 

Nesta  repartição  as  principaes  obras  executadas  foram:  construc- 
çáo  de  um  novo  armazém  cm  Boa  Esperança,  e mais  um  desvio  para 
servil-o,  com  a demolição  do  armazém  velho  cujo  estado  não  pcrmillia 
reforma:  levantamento  da  “grade**  da  linha  no  kilometro  35  da  linha  dc 
Bariry,  proximo  ao  rio  Jncaré-Pepira,  com  a construcção  dc  tres  ponli- 
Ihões  nrovisorios,  iniciada  em  15  de  junho. 

Neste  local,  todos  os  annos,  as  inundações  provocavam  interru- 
pção do  trafego:  obras  no  pateo  da  estação  de  Gavião  Peixoto,  exigi- 
das pela  Camara,  que  consistiram  no  fechamento  do  mesmo:  corstruc- 
ção  do  passeio  na  rua  e dc  privadas  para  as  casas  dc  empregados;  ir.i- 
K&  cio  das  obras  de  uma  passagem  inferior  no  kilometro  103  de  Ibitinga, 
para  a sujpprcssão  dc  4 passagens  de  nivcl;  reparação  no  pateo  da  es- 
tação de  Ibitinga;  conclusão  dos  desvios  do  Regulador  de  I rabijii;  subs- 
■Utliição  da  chave  dupla  de  Ribeirão  Bonito,  e outras  obras  que  estão 
indicadas  no  relatorio  da  Superintendência. 

Com  trilhos  dc  25  kilos  por  metro,  adquiridos  com  a verba  do 
accrescimo  de  10  o|o  sobre  as  tarifas,  foram  substituídos  os  trilhos  ve- 
* lhos  de  mais  de  20  kilometros  de  linha,  e 5 chaves. 

Foram  collocados  cm  substituição  32.969  dormentes  dc  faveiro, 
*•*,’  2.268  talas  de  iuncçáo,”  24.250  parafusos  e 29.393  pregos. 

A Estrada  de  Ferro  de  Novo  Horizonte,  que  deverá  ser  trafegada 
com  material  da  Companhia  Dourado,  teve  os  seus  trabalhos  de  cons- 
trueçáo  iniciados  em  24  de  maio,  preseguindo  os  serviços  sem  intcmip- 
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CAIXA  DE  A POSE  NI  A DOR  IAS  E PENSÕES  DOS  EMPREGADOS  DA 
COMI».  ESTRADA  DE  FERRO  DO  DOURADO 

Cumprindo  as  disposições  do  artigo  3®  do  decreto  n.  5.109  dc  20 
de  dezembro  de  1926,  foi  arrecadada  por  esta  Companhia  e destinada 
á Caixa  de  Aposentadorias  e Pensões  dos  Empregados  «la  Companhia 
Estrada  de  Ferro  do  Dourado,  a importância  de  154  647$  150.  que  foi  de- 
positada no  Banco  do  Brasil,  por  conta  da  referida  Caixa,  em  diversas 
E épocas. 


FUNDO  DE  RESERVA 

Continua  semlo  dc  42:0641902  o saldo  desta  conta,  por  não 
.cnesma  soffrido  alteração  alguma  durante  o anno. 


ter  a 


ALMOXAR I F ADO 

Em  31  «|e  dezembro  dc  1930  ‘xisliam  no  Almoxarifado,  materiaes 
num  total  dc  336:1544376,  cujo  movi  icnto  foi  o seguinte: 


— 10  — 


Material  ?Ld5-  dezembro  de  1029 


naes  recebidos  durante 


o anno 


457:778*221 

788:775*310 


adaSadTeCÍd0S  durante  oanno  ás  diversas  repartições  *****"* 

ç ,,  910:399*155 

&a‘do  para  1931  

TO***  iüi* » üv;  ; ; ; ; ■ ; • SSSg* 

papel,  foram  impressos  4.651  kilos  de 

Esta  util  deoendenri?  i pregíldos  rs‘  81«*300. 
serviços  que  dellaP foram Txigido"^  SCmpre  C°m  presleza  a l°dos  0S 


a importância 
edifícios,  dividi- 


IMPOSTOS 

Foram  arrecadados  durante 
tal  de  rs.  320:979*500,  a saber: 

Imposto  Estadoal  ... 

Imposto  Federal  136:238*050 

* 184:741*450 


o corrente  exercício,  impostos  no  to- 


MOVIMENTO  DE  ACÇÕES 
Foram  feitas  as  seguintes  transferencias: 

N.  de  transferencias 
3 


Por  venda 
696 


Por  causa  mortis 
32 


ACCIDENTES 


J']L1930  nã0  üvemos  a ,amen.tar  nenhum  accidente  de  consequen- 
ataes,  ou  que  provocasse  sensivpic  „,.,4._: istqucn 


cias  fataes,  ou  que  provocasse  sensíveis  prejuízos  materiaes. 
r oram  expedidas  43  guias  de  accidentes  no  trabalho, 


— , w .w  v.4.  auiucmcs  no  iraoamo.  sendo  tndne 

porarr"6113  importanaa’  Pr°duzindo  apenas  incapacidades  parciaes  tem- 

Diversas  occorrencias,  porem,  perturbaram  o nosso  trafego  como 
o desmoronamento  do  aterro  do  kilometro  51-B,  em  27  de  fevereiro 
do  aterro  do  kilometro  105-1  e exeavação  do  aterro  do  kilometro  101-í’ 
em  4.8  de  dezembro,  as  barreiras  cahidas  no  kilometro  5-B  em  1 de  fe- 
vereiro, e,  Íinalmente,  um  descarrilamento  no  kilometro  72-1  nrovocado 
por  máos  criminosas,  em  4 de  outubro.  Em  todos  os  casos  as  reoaracões 
foram  promptamente  atacadas  e concluídas.  . 
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‘posso. dl recio^pTO...^.....  -.-  -u  "au"so  concurso  na  direcção  dos  nc- 

Prt?  d“ Comp^firFara  preencher  a vaga  d.J.udy»  £ 

P0,  . ..  nimr-inriii  de  acrordo  ron 


WFf^cios  da  Companhia.  Para  preem :neri ^ do.  estatutos,”  con- 

solveu  esta  £“■  MÍrio^AchiUes  Pereira  de  Barros,  que,  desde  então,  as- 
» fJu°asVncç5^ ^deAdirhèlcfoV  em  caracter  provisorio,  até  ã eleição  do 

á Assembléa  Geral  fazel-a  em  sua  próxima 

fSSkX  reunião. 


PESSOAL 


SEGUROS 

de  15  8964Tr!f/nÍe  d’.Assurances  Generales“  foi  paga 

da .ÍKSSSe^SSf  ^ SegUr°S  dC  mercadorias  * « 

Edifícios  .... 

Mercadorias  em  transito  

Mercadorias  armazenadas  2:066*000 

. . . 12:737*3(X^ 


^padwimt^os/^l^^ttençáo^dcdka^  ”° 

- desempenho  das  suas  funeções. 


CONCLUSÃO 


S?  4 Wjff 


A Directori»  tem  a bonrs  de  apresentar  » ,ódIS' no  iideí- 
, ventura,  the  sej vo- 

licitadas. 


São  Paulo,  25  de  abril  de  1931. 


Felix  Hegg  Vice  presidente,  cm  exercício. 
Antonio  Mercado  Director 
Mario  A.  P.  Barros  Director 
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FALLECIMENTO 

Em  20  de  maio  do  corrente  annjo,  tivemos  a lamentar  a perda  do 
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Relação  dos  Accionisfas 


nomes 


N.  DE  ACÇÕES 


I-  ".si 


'i  . 

‘■'U 

í.  Mi 

' I 


1 


J %SÜ5S 

4 Agencia  d^R  SC°  & Cia- 

I ífefôfcsr 

l Almeida  lind  a^0"01 

i 

li  á t Eigueiredo  & Ci-i 

S D- 

!«  “;ísr^ Dr- 
'8  &^td' s- 


«tf» 

:á 


3 


|JJ  Carlos  Fernandes 

k 5:  feásfp^  

' Comp  Lidgerwood  do  Brasil 
Claro  Homem  de  Mello,  Dr 
lí  Condessa  Alvares  Penteado 
Cariota  Sampaio  Guimarães,  D. 


2li  Eduardo  de  Aguiar  Andrade 

* EsStâ&siSir* Dr- 

Escolástica  Melchert  da  Fonseca,  D 
Esteyam  de  Araújo  Almeida,  Dr  (Espolio) 
Escolástica  Cintra  Homem  de  Mello  I)  * 
Eliza  de  Aguiar  Andrade,  D. 


29 

30 
'31 
32 


a transportar 


Jesuino  da  Fonseca  Leite 
Joâo  Agostinho  Ferreira 
Joáo  de  Almeida  Prado  Junior 
Joáo  Brisolla  & Cia. 

Joaquim  Francisco  da  Silva 
Joaquim  Pereira  de  Carvalho 
José  de  Figueiredo  Junior 
José  Marcellino  de  Oliveira  Pinto 
José  Pereira  Pinto  de  Toledo 
José  Ribeiro  do  Amaral 
José  Sartorio 
José  de  Sampaio  Moreira 


49  Laur  Habasinski 

50  Louis  Dreyfus  & Cia."'' 

51  1 1„  Serva  & Cia.  -"T 

52  Luciano  Marcellino  de  Oliveira 
M-,  Leonor  de  Sampaio  Ferreira,  D. 

54  Laetitia  Andrigo  de  Almeida  Prado 


M 

Minervina  Marcondes  Rezende,  D. 

M.  Almeida  & Cia.  — 

Manoel  José  Carlos  • 

Marcolino  de  Campos  Pacheco 
Maria  Augusta  Figueiredo,  D. 

Mario  de  Andrade  Gambicr 
Mathias  J.  da  Camara  Senger 

M-  V.  Levy  Fréres  & Cia.  

Mqrio  Achilles  Pereira  de  Barros,  Dr. 

a transportar 


11.220 


18.080 


16 


Continuação 


- i 


« StaiíésT5  Schimid'’ Dr' 


N 


1 \080 


/ 


66 


Oscar  Moreira,  Dr. 


0 


67 


Pedro  Rezende,  Dr.  (Espolio) 

miro  Alexandrino  de  Carvalho,  Cd.  (Es 


(Espolio) 


R 


RÕÇtctí)"1,  Barà°  <ES1>0IÍ0) 

Romão  Sendão 


■A 


r.r 


Sampaio  Moreira,  Filho  & Cia. 

Sociedade  Anon.  Leonidas  Moreira 
Schill  & Cia. 

Sebastião  Nogueira  de  Lima 
Silvano  de  Anhaia  Mello 
Silvio  Alvares  Penteado 

Soc.  Civil  dos  Obrigacionistas  da  Comp.  E.  F.  do  Dourado 
Soc.  Anon.  Oleo  Galena  Signal 


* 

i 


Vcnancio  Garcia  Simões 
Victor  Andrigo,  Dr. 

Virgílio*  Antonio  de  Brito 
83  Virgílio  Victor  de  Carvalho 


Wilson  Sons  & Cia. 

Werner  Andrigo  de  Almeida 


w 


acções  ao  portador 
Total 

4 

São  Paulo,  31  de  Dezembro  de  1930 

Aristides  M.  de  Souza 

Chefe  da  Contabilidade 


22.500 

22.500 

45.000 


RELATORIO  DA  SUPERINTENDÊNCIA 


19 


SRS.  DIRECTORES 


De  accordo  com  as  determinações  dessa  Directoria,  te- 
nho a honra  de  passar  às  mãos  de  VV.  Excias.  o relatorio 
referente  á vida  administrativa  e financeira  da  Companhia 
- i Dourado  durante  o anno  de  1930. 

O relatorio  está  dividido  nas  cinco  partes  seguintes: 

Contabilidade:  Organisado  com  elementos  apresentados  pelos 
Srs.:  Aristides  Marcondes  de  Souza,  Chefe  do  Escriptorio  Cen- 
lilS  tral  e Alfredo  C.  Braga.  Contador. 


f_  Almoxarifado:  relatorio  apresentado  pelo  Sr.  Gaudencio  Del 
Ciei,  Almoxarife. 


Trafego:  relatorio  apresentado  pelo  Sr.  Benedicto  de  Oliveira, 
- — Chefe  do  Trafego. 


Locomoção:  organisado  sob  a orientação  -desta  Superintenden- 
cia,  sob  cuja  direcção  està  este  departamento. 


PP”  sobre  a Repartição  da  Linha. 


Attenciosas  saudações 


W.  C.  Véras 

SUPERINTENDENTE 


iV^.ví 


<èr,- 


m- 


« • } •: 

•>  ,'^Hl 

•V.*V3 


W» 


,-vVi 

pjí 


v.  relatorio  apresentado  pelo  Sr.  Dr.  Alexandre  C.  Cococi, 
V Assistente  da  Superintendência,  com  attribuições  especiaes 


m 


m 


f.j 


mm£,  Com  a mais  alta  estima  e distincta  consideração,  apre- 
^isento  a VV.  Excias.  as  minhas 
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RECEITA  EO  TRAFEGO 


-^"quadro  abaixo  daremos  uma  relação  da  Receita  do  Trafego  de 
i nor tabella  e principaes  generos  despachados,  com  a indicação  das 
♦Mãdes  e toneladas-kilometros  : 


RECEITA 


Parcial 


i 21.30  Of  680 
334.628Í630 
1.792SG50 
85.811$ 170 
11.838Í030 
99.441Í850 
188$ 140 
13.929Í520 
720$110 
3.063Í020 
3.783^130 
322$080 


246.540$990 

895.967J870 

1271950 

514J970 

113.9374090 

68.109*330 

135$240 

53.183Í510 

108.685*530 

3.7775760 

28.5021060 

26.532*350 

29.117*170 

62.S96S930 

8.829*640 

1.631*710 

•648.490$100 

4.791 $590 
61. 955$700 
23.4831510 
90.230*800 


136Í250 

8745080 

1.010Í330 

348$380 


32.600ÍS80 


•»  com.  157.164  palavras 


14.828$6S0 
6.004*700 
60.61  GÍ820 
9.1419150 
20.1009220 


vagões  nS  6 °Utr0S 
arrecadação  de  impostos 


110.691$870 


2.456.9661650 


GENEROS  DESPACHADOS 

Designação 

Quantidade 

Receita 

Algodão  em  caroço 

621.020 

15.4389960 

Aguas  miner.  lab.  5 

10.820 

2959800 

Álcool  e aguardenl. 

359.170 

11.2139040 

Alg.emrama|!^j^ 

70 

102.170 

3*690 

4.945Í080 

Alfafa 

550 

89880 

Arroz  — 

-2.528.830 

26.441*260 

Rssucar  1 

\ 13.855.890 
H 352.630 

140:8589340 

9.6669280 

Balalas 

' 641.560 

4.547s390 

Banha 

317.110 

2.3939330 

Café  

27.379.560 

881.499J070 

Cal 

902.310 

11.0389370 

Caroços  diversos 

140.670 

1.4229090 

Carvão  de  pedra 

70.940 

3361610 

Carvão  vegefal 

97.660 

3129150 

Cerveja 

515.570 

11.0529710 

Cimenlo 

-1.133.790 

12.5399990 

Cons.  alimenf.  nac 

94.440 

3.0538850 

Couros  curtidos 

65.300 

2.0569920 

IDormenles  de  mad. 

-2.319.200 

12.5949570 

farinha  de  frigo- 

-5.479.000 

50.5869100 

farinhas  diversas 

103.300 

785fl30 

feijão 

922.450 

9.7279880 

IFrucías 

12.360 

399950 

jFumo 

41.720 

1.3209750 

Gazolina  e keroz,- 

- 1.816.260 

70.0689060 

Lenha  

1.329.840 

6.0639640 

Machinas  agrícols. 

20.380 

3659550 

Madeiras 

-5.108.420 

42.3729720. 

Milho 

864.920 

8.0889330 

Oleos  nacíonaes 

263.550 

9.2199600 

Pedras  _ 

. 1.822.350 

10.3369760 

Sal  — 

- 1.701.150 

42.3789360 

Tecidos  nacíonaes 

239.080 

8.9459360 

Telhas  e lijolos  - 

- 2.795.130 

18.1019430 

Toucinho 

10.870 

749720 

Trigo 

7.090 

939980 

Vinhos  e vinagres 

291.740 

12.10996SO 

Xarques 

33.160 

1329000 

diversos  — 

-9.131.330 

205.9799720 

Tofal  geral 

73.503.360 

1.648.4909100 

Importação 

27.044.440 

547.907*420 

Exportação 

36.710.610 

1.020.4299020 

Trafego  proptio 

9.748.310 

80.1539660 

Tofal 

73.503.360 

1.648.4909100 

Pesos  médios  adoptados: 

Passageiros 

70  kilos 

Gado  vaccum 

400  ” 

Cavallo  cr  besta 

300  ” 

Carneiro,  porco  e outros  100  ” 

(de  2 rodos  400  ” 
Vehic.  (tab.  15)  (de  4 rodas  600  >■ 

| PERCURSO 

I 3 
ij  o 

Tofal 

Med.| 

Ton<kl.  | 

*,  ‘i>'V  • 

.26.209 
195.420 
1.  35 

1.3G5 
597 
1.997 
129 

1.  210 

, 273 

i 313 

592 

C - . 1 

'1.137.494 
5.576.247 
2.187.277 
70.583.983 
34. 808.543 
107.579.803 

18.287.313 

15.061 

17.172 

32.233 

55 

43 

28 

62 

52 

58 

87 

55 

33 

55 

79.532 

390.770 

2.189 

70.584 

34.808 

107.581 

18.288 

1.506 

5.152 

6.658 

154 

£ SwLv.' 

-■  - 

132.613.145 

602.983 

1.  0.885 

548.913.720 

80 

548.913 

■ - 27.628 

2.008.051.870 

72 

2.008.051 

12 

316.440 

27 

316 

1 S‘  '21 

1.229.600 

59 

1.230 

11.926 

975.869.800 

82 

975.868 

: 2.671 

224.819.790 

84 

224.819 

36 

2.263.960 

63 

2.263 

7 . 2.218 

160.158.000 

72 

160.160 

2.660 

209.909.280 

79 

209.909 

50 

’ 799 

4.563.830 

91 

4.565 

61.256.550 

77 

| 61.258 

3.379 

225.486.670 

67 

225.487 

? 3.772 

. 242.819.290 

64 

242.820 

1 £ 9.323 

1 557.301.420 

60 

557.303 

: 1.735 
; W 393 

95.085.220 

55 

95.086 

20.690.090 

53 

20.690 

73.508 

5.338.735.330 

5.338.738 

1.362 

134.633 

98 

13.463 

F U.495 

1.305.736 

113 

522.292 

í f 4.261 

500.917 

117 

150.276 

17.118 

1.941.286 

686.031 

8 

330 

41 

133 

l l:  is 

1.175 

65 

643 

■ ’■  26 

1.505 

776 

. 15 

1.080 

72 

10.800 

■ 

T.  .-  ~ 

5.340.G79.201 

1 

6.03G.345 

Percurso 


total  [med. 

1.754.632  « I 
1.137.494  43 


13c."4õj610 

121-3X*|680 


Numero 


Media  de 
palavras  por 

leJegraama 


Iapaflanda 


palavras 


_P«  Palavra 
iUi 


S3.S005030 

32.6005*80 


EXC  OMMENDAS 


Perc.  Ton.-km.  Beceiia  p. 
, , . icn-km. 


4.?6ÍÍ0I0| 


cr — ‘ ... . - — 


m 


-24- 

1930como^iq°q  Se®Dnt^s’  Perm>ttem  avaliar 

dC  ‘®'as  Rm““  M«Uas  dSitg;1 

PASSAGEIROS 

_?l»un«U  c|4„. 


Primeira  classe 


Beceiia  mediai  I , 

Pcrpassag.  N'o«.  1 fniporUnc. 

_ I 

üüaljjyáSfe,, 

^üW-íwi, 


44  I 

.‘106 

43 

5107 

- I 1 

t 5001 

telegrammas 


3 

C 

$ 

— 

Peso eu 
lonels. 

1929 

1930 

3.125 

1.997 

Diff. 

- 1.128 

§ 

Peso eu 
lonls. 

Im^W-ST 

Perc.  Ton -km.  Beceiia  me- 

1 

Cabe- 

ças 

lolal  'med.  lon.-km 

1929 

1930 

122.3S1 

73.508 

2.35S.iVS:^--'K)'9.x0I.739 
1-WS.4.-  i--JCOj.338.738 

Mj  5259  |l92? 

<3(  $309  1930 

19.111 

17.118 

Diff. 

-48.873 

70907’— !«9:-376300l 

- l|  ♦ 5050  ' Dia 

- 993 

j&í 


M ,h* 

n JA  * 

Sfc 


a 

*,  ii. 


mercadorias 


13.99 


Í2GJ 


- 20.8995150 


I M 


■ 


ANIMAES  (cm 


: r.-ns 


(Ir* 


Catei 


Inpoctanda 


8.01*5140 

3.7835130 


i ANIMA  ES  (em  trens  de  tncrM 


TOTAL  TRANSPOR  TADO 


Toneladas  Seoeila  do 

Beceiia  med. 

Amos 

küomeírcs  ransporie 

por  unidade 
km.  Iranspori. 

1929 

10.557.P2f  t_2?2.947*220 

5311 

1930 

6.639.3íí.-Jin3.6735900 

5348 

Diff. 

-3.918.5S3-  >39.2735320 

t 5037 

Beceiia  me- 
dia por  DespesaUal 
Ion.ifca. 


-10966975913  tfOW 


Nos  oito  ruadros  seguintes,  encontraremos  a «Icmonít 
Renda  Geral  dj  jrajego,  por  mezes  c tabcllas  : 


Pr  reuna 


importanoa 


87J3Í>100 
90  *305*0 


I.PS1708  II 
1341  2*  II 


♦ 9.8985700 


<311  |SJ  19316* 

5379  ttMiltf 

t £474.97051 


20 


* 


ÍÜ®SSSg2SS; 

ssgggSBssssi 

o«*,2z*=-;S- 


S259°c°o Põe  o 
Ow«q-r  csstort  m h n 
"O-nNo-x^n  _'  -; 

i-G« 


iii!i*gs|§ig 

||ssâ5?asilã 

0 = 3o!Í»SínõsS 

1 “.  ^^cocíoosacjt»  -o  ?i 


cooooooocooo* 

Ji-JMcoí-or.õNS 

•owwyit-odaoSrtVj- 

o 8 28  2 ^ 2 2 ■*  * ?i 

CRXtíX^CÍfOw^O 

^TirtÚTi  Híj-íjjjin 


iovoo  . ..  _ 

*»  ‘A  •/,  </,  ./,  w •*  ^ V*  V,  */» 

00»N’Ríí>!;ttN“.  - 
í j--ot:i«r,NS8 


V»  " k,  w.  U.  fc-J  _. 

- r.  :i  - 53  o w -?  x 

Kaiaír.flsKíXíio 
X0^5í53'?«?l  — ~*QO 


x Ifi  ?«  x 

V.V,  «A  ». 

as» 


oooooooooooc 

na*Na»08r:-a» 

Xt-OOXNOtCX-i-NX 


;2 

-»0-taOttt'»riOÕ 

'ÍhOOSOONNRO? 
íi  o •?  x x r a a a * - í 


ooooooooo  o c 
r o - x o a o » - n 3 


oooccooooo:: 
«snROCírjí-aí 
soaaosf »»»»  • 

OHt~x»xiflrfj»nao 
ji  r>  O w O X O 'J  •?  » " O 

»a»o^iXi t-  x o x# so 
r-*  ->’  o « ci  - o V *5  O » » 


oooooooooooo 
t«  Tj  H O 5 51  « **  R o t í 
iaux-Ht*xi|  a r-  x eo 

-I  o o *?’  cs  x d d o —*  d d 

tnooNconxflSfl 


N 

s 

s 


ooooooopoo oo 

o«'—  s n * - * 3 5 2 

(JOOO''?' íOÍÓ  •?  p 

d -lí-ígSãSSSr:  5 

MrjHNn-»'*-?1 " - 


a PO 

O >•  u 
*-  3.3  j 

c-  r 
->  C J - = 


£2o^®cS  S-23S 
3 " gr*  O-i  O 3Í  > 3 

1 =!■=.= 5 = ^ 55 - 


SBWâ^iõsõ 


nmiitlii1 

HMlIll 

iimilMiHmii 

s 1 *5s53ai<-i** 


3 

1 


[líHHEU 

iffffillifl 


*- 

1 


iTíTíISslW 

ssstfsaassriáK 

?-»33|j5a3i5s 


f i | ■!§,!!!!'3l 


c2 


» i 
sã—-1 
& 3 , 


II  I I I I I I I 


1 1 1 1 1 1 1 1 1 r 


-iii 


2 

Ss 


ilfli 


7 *•  ^ 

9£  S*  ?§f &*>S j 

4£»<»4  4<«ícxa 


O 2° 

OÈ  2-25 


' ° _ o - s s 

e^-2-S  2 5 3 = ^3 

=3-2  « 3 3 ^ ü 3 o 3 

S < <.  “?  “3  *<  X O *£,  P 


o 2° 
• clsll 

l?5?245sli|i 

3.--^5«  = 3S|3è3 

~ • <í.-i  -1</.CZQ 


'pfSfpispt 

psipsápí» 

O 'J  o t*  V <1  rf)  wo  <3  » 


- 29  — 


38S 

I r-  55  — 

I A </#  A 


3S882SSgggí= 

/#  '#  Vk  'A  /#  «A  V>  -4  V> 

x « *r  »«  x « io  x ao  — . ci  r- 
cocoao^io  — ^©-«ci 


et. 


o I o 
— I ci 
00  I ia 


2 IS  8 


M 

00 


CO  *t  U5  O ÇO 
05  OI  OI  — Cl  »A  <0 
N U5  CO  U5  O W ^ 

A»  '/>  '/>  «fr  /»  A 

lO  w 3 C lO  :i  N I 
»/5  O 00  h-  o.  IO  I 
CO  N N 0 ^1  «f  «5 

ci  -1"  ei  cr  co" 


ei  I -r 


2 i i 


Cl 


SSS82g2g5S2S 

w:  n u:  ^ ^ *h  — ioio  x 

*V  -x#  «A  A 'A  A 'A  r>  /*  </>  /> 
C^OC-tXt^NN^h»»© 
Wh*  - lO^CiiOi/JCOOi  — 00 

n-«q«N  © só  -♦  «qo  r-t 

ci  oó  co  oi  cd  oi  oo* oó  r*»*^  o 


^sss 


Nt  _ , 

ei  — co  ao 


o o o o o o 

CO  OI  O Ifi  o »o 

ci  'X  io  co  o ao  x 

<A  'A  «A  'A  A 'A  '/#  'A  <A  'A  <4 
COCiOICOiOXXXCICOPOQ 
xcoa-HCOiocõCcDio-o 
noí^-  co  ci  ci  « r- co oq  w 
X ^ íi  x r*»’  iri  rã  « c w -í 

OWCCJIOOCUOCI^WOÓ 


OOOOQCOOO  © ©O 
COOOClCOCOaOCOiACO©-*© 
lOCX^X-í-COOl-XCiO 
<A  <A  CA  />  4%  A -X#  A **  A CA  *A 
t^-OX  (MCOCOO  ^co  h*  O 
NCXMXiONOwON^-r- 
-*  C5 ICO  Cl  CO  CA  C0  10^0  o p 

co  co*  ci  ci  ci  ci  ci  ci  ci*  cí  ci 


O I - 


oooooooo 

r^ci^x-ríCN. 

h*  O CO  -f  o ^ x co  cvr-  — Cl 

A A CA  A A A A A <A  'A  CA  'A 

CO  f-  N h*  C.  IO  X r-  irt  X x x 

o -r  o o Moonx-t 
oo  co  ci  p oq  òq  ci  co  co  -*  © 

d « - o ci  oi  ci  oo*  r-*  cd  r-*  V 


O © O O pQOOOpQO  ; o o • 

^?ii*oxÔx^x5.xx  ! — — 

c;«M??ioooc5iooc*f  M9  co  • 

V)  -A  A » A A '*  i/t'*  **  i/t’*  '*  '*  , 

19  X3-W-Ò  'OQ  ^Õ-*,  Ol  O , 

côwXxn  '♦OcodiNOwa  »o  t—  I 

--  te  n oc  «x  ci  >0  x q e x p p ■ 

o ©’  oi  o o o*  00  00*  00  00 ci  I cd  I 


ooooooppoooo  : o p 

00  CO  CO  Cl  90  »A  »A  co  Cl  Cl  ^ CD  CO 


A'AA  A V» 

OÍ  d — »A  -* 


CO  CO  CO  Cl  « C9 


0*5 

u u o_  o 

" o tx  -p-  o x: 


_ O o 

p u u 

Jr  0.0*0 

*íi|b 


a-  0«síc.§-c^oC3  5:S 

*5  3 E cj  a ; • u<i  3 o v 

55  ■ 4£s<s4^<c0OZQ 


8 

Cl 

■3 

•-* 

o 

H 


fj ■ 

- I 

s ! 

O I 

H I 


/ 

o 

c 

- 

6 


ú 


- 30  - 


tuir  ^rete  *0'  lÍQl>i«Ja‘lo  em  1930,  è «lado  r.o  quadro  a 

KeiS  4 estaçSes>  com  mcnsâ0  dos  Wsos  e • 


r 


estacões 

Ribeirão  Bonito 
"'Ferraz  Salles  . 
Dourado . . . 
Santa  Clara  . 
Trabijü  . . . 

Boa  Esperança 
Java  .... 
Pedra  Branca 
Ponte  Alta  . . 
Gavião  Peixoto 
Nova  Paulicéa 
Nova  Europa  . 
Tabatinga  . . 
Ibitinga  . . . 

São  Lourenço 
Itapolis.  . . . 

’ Sampaio  VidaH 
► Major  Novaes «— «— 
Pedro  Alexandrino 
Bocaina  . . 

Izar  . . . 

Taboca  . . 

Santa  Eulalia 
Bariry  . . 

Posto  Rangel- 
Moraes  Barros 
Marambaia . . 

Bica  de  Pedra 
Josué  Prado  . 
Pacheco  . . . 
Jahúdourado  . 


PESO 

517.690 

- 331.200 

2.539.110 

163.110 
1.117.180 

211.110 
732.860 
272.160 

550.110 
581.710 
611.230 
609.610 
649.030 

2.997.760 

200.550 

5.091.110 

- 501.130* 

103.700 

762.590 
1.121.300 

319.320 

399.780 

319.270 

3.811.820 

229.700 
296.260 
800.310 

197.590 

255.110 

319.590 


27.379.560 


Compaíando-se  com  o,  anno  1929,  tèrcmos  : 

Café  transportado  durante  o ann»  de  ; gSS«P 

))  ^ __  ■ — — 

Differença  para  rncnos  ......  rs.  96:861f3S0 

Café  transportado  durante  o anno  de  JM9  . . - • 

Differença  para  menos,  kilos 3.601J» 


— — 
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0'quadro  n seguir  dá  a Renda  das  Estações,  referente 
je  1929  c 1930,  par»  comparação : 


aos  a» nus 


11  299*610 
lájümoâü 
17.565*910 
19.565*300 
26  115*100 
111.727*260 
8.911*500 

-V  204.993*960 

— 

m r„Xi3ii 
11.6.30*000 
32.3171120 
9.056*870 
11.961*750 
10.117*630 
112.761*080 

7.196*380 
9 933*110 
30.971*880 
8.120*900 
11.180*220 
152)71*760 


881.199*070 


Estações 

M 

1930 

RibcirAo  Bonito  . . 

• 

73.454*740 
5.670*100* 

51.035*600^ 
3 664*l5*r 

Dourado  .... 

122.601»  320 

91.168*800 

Santa  Clara  . . . 

21.724*820 

18279*050 

Trabiiú 

Boa  Esperança  . . 

71.026*510 

43  213*770 

15.797*800 

41  598«o4u 

lava  . . 

19.710*390 

19  2114420 

Pedra  Branca  . . 

20.6071630 

16X92*530 

Ponte  Alta  . . . 

39.201)680 

27.200*270 

ftaviáo  Peixoto  . . 

74.737*790 

52.978*400 

Nova  Paulicéa  . . 

37.116*130 

27.286*310 

Nova  Europa  . . . 

146.976*870 

105.632*270 

Tabatinga  .... 

103.306»  950 

83.784*880 

Ibitinga 

377.200*420 

338.587*280 

12.171*28-1  _ 

- 16*97*100 

862.408*650 

Itapolis 

1.013.896*820 

Sampaio  Vidal  . . 

14.278*760 

Maior  Novaes  . . 

5-240*1 40 ■* 

2.408*210  8^' 

Pedro  Alexandrino 

48.156*280 

30.916*820 

Bocaina 

194.746*320 

135.156*290 

Izar 

15.297*610 

Tabóca  

20.805*710 

Santa  Eulalia  . . , 

20.849*810 

15.913*370 

Bariry 

587.144*330 

387.679*280  _ 

Posto  Rangel  — . 

6X93*210*" 

3 623*410^ 

Moraes  Barros  . . 

25.098*550 

128*74*850 

Marambaia  . . . 

• * 

28.370*780 

18896*390 

Bica  de  Pedra  . . 

163.183*830 

98.567*760 

Jo*ué  Prado  . . . 

38.016*710 

15.531*930 

Pacheco  . . 

15.156*590 

15.867**.*» 

Jahúdourado  . . . 

134.7661100 

63.507*1*90 

Diversos  .... 

10.737*550 

9.112SI00 

3.521.055*760 

2.458X66*850 

RECEITA  TOTAL 

• ' Tendo  sido  a receita  proveniente  das  rendas  extraordinária»  dc 
57.758*024,  a Receita  Total  elevou-se  portanto  a 2X14:721*674  . 
Comparando  os  dois  últimos  annos,  teremos : 


A Receita  do 

Trair  pó 
Divrrsos 

1929 

1930 

Differença 

3.5213)55*760 
80  366*727 

2.456:966*650 

57:758*024 

— 1.061.-089*1  IO 

— 22ü.«8*7ta 

Total 

3.601  422*487 

2X14:724*671 

- 1. 086497*61  J 
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Km  1933, 


DESPESA  DE  CUSTEIO 


d*  "“‘r  i-W 


fu  ,|oi»  •«•«umie* 

wL>  (|m  Con^xinhut : 


ttiistraç» 

fal 


DESPESA 


lisíisa 


Pessoal  Material 


Som  ma 


| Central 

Inspectcria  Geral 


ümoxanfada 
no  exterior 


. escriptorio 
Costeio  las  estações 
Serviço  los  trens 
Red.  por  avar.  oa  eitr.  mere. 
Despesas  Geraes 


33.2243000 
26.740*900 
127.483$  900 
15.5313400 


39.574*000 

315.2093300 

45.2533700 


253100 


2.1413601 

2.5533001 

21.6H3277 

267*355 


Administração  e escriplcno 
Dcndocçâo  los  trens 
Lixpesa  e lubrif.  la  vabicnlos 
Reparação  ás  lonoaotivas 
Reparação  ie  cairos 
Separação  le  vagões 
Conservação  das  ofüninas 
Despesas  Geraes 


Serviço  le  telcgransas 
Conservação 
Geraes 


Administração  e escriptorio 
íj  Conservação  ordmaria 
‘ ispcnas  Geraes 


GonUloria  Central  im  S.  Paal# 
Agencs.  oaescrip.  snccnrsa: 
Civcnl.  lo  material  estreito 
Impostos 
Fiscalisação 


icciieotes  no  trabalha 
Benef.  e soccorros  a empregai 
Aojiiios  a estanhos 
Diversas 


70TAL 


42.7313200 
174.9283324 
25.1023635 
118.2753624 
58.9823733 
64.5433763 
28  5313000 


41.1513800 

17.6873000 


20.5953400 

316.1873696 

403000 


7.2623877 

49.7313091 

2.9253317 

35.0853000 

23.9893500 


35.3653601 
29.2933991 
140.13231771 
15.799* 


19.769»C0tJ  3.13 
|9.(Ui3340O  -i  li 
tX 


3.3023432 

468.4823377 

5.9113630 

79.8371113 

38.7133633 

76.6723492 

28.383*031 

7.5533800 


1.6683633 

5.4673438 


46.8383377 
38.1,9405391 
48.179*017] 
35.08530301 
24.01438001  519.041 


; 2.U43811, 

20.tW*70rr  2.2873606 
14.6823IM»  3.155365' 


46  0333632 
643.41087011 
31.0143325 
198.1123737 
97.6263366 
141.2163255 
569143031 


23.1543438 


1.7273350 

192.2133602 

1.530*700 


16.8743930 


4003000 

5.3003000 

3.3003000 
40.5563500 


16.5023600 

1.4443800 


22.322375», 
508.401329* 
1 5703700 


16.874*9301 


1.578.2303965 


1.298*500 


1.076.314*840 


1 6. 5023600 
1.844*900 
5.3001000 
4.5363500 
to;.56|M 
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moHtrnm  M Dnpnat  por  Ala  n«*  «liver-a» 


IaDNUNIST.  GERAL  I RAFEOO 


LOCOMOÇÃO  I 


Material  I Pc%*o*l  Matenal  Pc*«miI  Material 


S.1396M0(.  38.9b03l00 


74341C*  35»1»200| 
,2143823  36.466*  tOO] 


39.314*50(4 


7.375*91 1 49.7135537  *3.7273677 
5 2411283  *7 .649420(»  73  00*4.6 
S^75H  46  7,5*44*. 


31  632*700 
30.583*600 


6.783*125 

6.831*903  47.5273W"  63*»4*87« 


4.792149/  38-273*51'.  ‘7 

£5£S:  iSiSS  S555Ü  «1*»** 
SJKS?  “IS^eAòug  «««;»>»  jjüíSL 

i to!»  »*n»Jo3  IS  SJmw.  «ri»"» 

26.6103924  400.06231001 1 IjLÇg&f - 
>950102. 1 433924  585.0523487 í 


30.3433131418.21239 


(1X323375) 


3.7323207  18.1 


1<U^>861  7^.957*1(927517:48671 


telecrapho  via  í>erm.  e edif.  despesas  acces. 


Material  Pe^oal  Material 


| Pc«Mxal 


Material 


otmU  »«»•■)  «í»!°5  ‘!HSS  223 


5.404*1(0 
5.558*1(0 
.'..595*900 
4.780*200 
4 490*100 
4.36ft>"0t 


4.214*90» 


4 5,6* 

4 595*000 


2123*1(0  32.l36*8*Jt>1  6.295*419 
644*240  33.075*500  34.866*211 
738*225  30  5113400  1®- 
627*227  322953178,  41.1711198 
4?(.  7i>»i  24.6243160  »-***Jj*f 

156*802  27.H73ÒÕOI  H 562313. 

«4753  24.1953710  2Lf«738U> 
11*4982  23.858*031  2*«\**®** 
1.484*359  25.194*088  5.594*710 


4 65-* 
6.132*1 
581331001 


5.668* 


5.298* 


>500 

(400 


400*817  22.1006860  2-729*183 


|4»U» 

1.170WVO 
8.136ÍMO 

2»»r«o 
to»**» 
317*530 

5X53*700  *«(© 

5.963*90»  8*3*5  V 

5 459*€W»  76rtTlJ 
4i*r7»«0O  87«^0; 

4.590*340 


7.7/8*71 
1700 


ISSlSa  jot*4Í2  **8753771  _«  «1*371,  

ÊajgÍ9»8ã«~7Ã9^  IWJ71 


68.98**500  , t 7S9381S480XO437IWM8  5W3T6  * 82  773*527  *^B^,77T; 


AU9*7CO  4 


423*542 1 43  981*88?  108JT931 » 3 18^423097  891338771 


, 

t ’j 


i-fw 

! m 

■»e  >&  y 
!*•  •,« 
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l ,, , 0 quadro  seguinte  indica  as  Despaas  Ajvuuu s ms  Di«n*i  Rtpc* 
I {W  com  as  porcentagens  de  cada  verba  m>  ■ t •••■*.  ,fr»  >**• 
imos  annos : 


VERBAS 


Escriptorio  Central 
Inspectoria  Geral 
Contabilidade 
Almoxarifado 
Trafego  . . 

. Locomoção . 
Telegrapho  . 
Linha,  , . 
Diversos  . . 


IMS 

199 

Dcsptsií 

010 

D»f**«*  1 «t* 

41.8091901 

1.14 

«2.«lSl<»J  1.9 

40.609 JA31 

1.1* 

1.6* 

!69.993«MÍ‘ 

4.M 

IW.I*69f«H  3.1» 

16.04Ü449 

0.49 

iMirt»»!  04 

msMs-.i 

IJ.SI 

MdjmwiI  li.*» 

lA33J60Si>6 

43.06 

IAO.O!M5-4jt  »!.*• 

T3. 6965331 

3.01 

•*:  4451 IX  »J4 

l.OlOJtíSorj 

tr.u 

;:»x*5">n  ».*» 

• 

I83.6895IM 

I 5.0» 

I06.W43M  J.l* 

TOTAL  , 


>1100.00 


I Ml  «AllMll 


ISIJ-JliíJM  l«#JOO 


RESULTADO  DO  TRAFEGO 

ü Resultado  do  Trafego  durante  o anno  de  J 1 

Receita  do  Trafego * uSSSS 

Despesa  de  custeio j 

Déficit  ......  m*m* 

Com  a receita  proveniente  das  rendas 
este  déficit  ficou  reduzido  a 139.8211131.  Foi  este  o 
em  virtude  da  formidável  crise  que  atravessamos,  que  loi  •ccu“ao 
déficit  no  movimento  financeiro  da  Companhta  . Mnuma  vrnfr 

No  quadro  seguinte  poderemos  examinar  os 

cados  durante  1930 : 


1930 

MEZES 


Total  da  Receita 


Janeiro 

Fevereiro 

Março 

Abril 

Maio 

Junho 

Julho 

Agosto 

Setembro 

Outubro 

Novembro 

Dezembro 


Total  de  1930 
Total  dé  1929 


BALANÇO  DA  RF.CE1TA  E 


181.0103220 

209.210*172 

177.8193360 

213.1953374 

233.7955876 

191.7943454 

183.4633665 

218.8763426 

263.7323576 

198.7403361 

194.5013370 

248.7781220 


Total  da  Pop., 

270.2653512 
234  7763388 
269.96536T2 
252.6903425 
263.74 '3660 
187.1713382 
187.6003708 
229.98333*/) 
197.0973059 
191.6843J20 
173.0121007 
196.5583273 


2514.9183574 

3.601.4223487 


2.654.545380& 

3.319.516*232 


89.255129* 
_ 25  566*216 

- 92.1453813 
J9  4953051 
29  944*784 

+ 4.623*073 

- 4.137»»)43 

- 11.106197) 

+ 66  635*517 
+ 7.056*0*1 

+ 31  489**») 

+ 51219*947 

”1-139.627*231 

4. 125.669*58* 


Differença  j 


( para  + 1.086.5033913  664.97W427 


365  296*816 


MV  , 


At  ^*719*1 

. . Z r«r.u*  lo«»«  e 

A<  cm  um Uft».  no  uUimo 


, ,«jiii  n» 

•"»  ».*  irxmh-ai 

A 1 • 
UM»»*»» 


I I Ai  * :>*M 


» < «*«*<  r^ugrs£sr, 

• «mil.v  «•  retrilM,  dMOCM»  * “7"  gL 

l ;>£Z  tlrtmno.  Oo  <u2«  no  qamdn»  mbmto 


Trmjtf*  A»* 


Recrit* 

18.8194420 
135.248**») 
123.348*150 
|3t  333*250 
157.0971020 
140.736*002 
270.664*100 
271.904*150 
361.982)708 
670.118*680 
920.9106970 
1.065.066*240 
1 5l«**J69»320 

mm 

1.144800*130 
133637 56 7*.») 
1JÈS8.304I27O 

7334 


2.018376*180 
UJMW1S» 
2.131.7966440 
2.432.64 7*730 
3 319366*010 
3 323361*810 
.63114661616 
yifojuiau 


26344*700 
86346*884 
90.164*323 
943971647 
101371*170 
103384*310 
134 -540*830 
127  974*160 
143191*730 
234  2721090 
239391*890 


104.169*960 

-mm 

6113641610 
730.413*669 
971396*664 
1 018 

i.tWQfWWW 

14941 04*977 
1.744.01 9*946 
1321  446*141 
1389897*668 
2 347  *661043 
2 769918*021 
3.025371  M» 


3J641412HM 

1 vV  i.-.MTOl 


3319316990 

1661343*606 


i !/  f w 

iEiMf 

íÇtS 


I . 


J*  V *'•  t 


ÍV.V- 

. 

&|V\Í 


M *■••'  ! 

tó.; 
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resumo  estatístico 


discriminação 

- = ■ 


Numero  de 


passageiros  transportado* 


• • • 

Percuíso  Sde  u^UmaV0"  T ÍSE  ~ «'“‘•«i'"» 

Percurso  médio  de  mnaTonrina^^h'4  * e,,coni,n»n‘l" 

Siaiasesr 

w,,S  2 °neadaa  de  mercadoria*  de  ImporUçio 
p™f°  de  toneladas-kilometros  de  mercadorias 
Ylmem0,l»  édl-°  ^ t0nelarta  de  mefeadoriM  • ! 

v'lZan  je  an!,uaes  transportados  por  trens  de  cana* 
S®!  de  ammaes-kilometros  por  trens  de  carga» 

Percurso  médio  de  um  animal  por  trens  de  cam» 

Numero  de  passageiros  por  trem-ktlometro  . 

fJSPJ-f® S j de  Trc-  e an,macs  Por  treus-kilom 
lotai  das  unidades  de  trafego  . 

Peso  m de  passageiros,  a 70  kilos,'  toncladãa-kiiometros 
Peso  u i de  bagagens  e encommendas  toneladas-kilomet* 
reso  util  de  auimaes  por  trens  de  passageiros,  tons.-km*. 
Peso  util  de  animaes  por  trens  de  cargas,  tons.-kms. 

Total  do  peso  util,  toneladas-kilometros,  (exclusive  vehics 
Receita  por  kilometro  em  trafego 
Receita  por  trem  kilometro 
Receita  por  unidade  de  Trafego 
Producto  médio  do  passageiro-kilomefró  . ' 

Producto  médio  da  toneiada-kilomctro  dc  mercadorias 
Despesa  por  kilometro  em  trafego 
Despesa  por  trem-kilometro 
Despesa  por  unidade  de  trafego 

Receita  total 

Despesa  total 

Saldo  e déficit  .... 

Saldo  e déficit  por  unidade  de  trafego 
Relação  por  ojo  da  despesa  para  a receita  total 


PESSOAL 

Em  31  de  dezembro  de  1930,  a Administração  Geral  (menos  AlroOij 
xarifado),  tinha  o seguinte  pessoal: 

iia,  comprehendendo:  1 Superintendente,  1 Secretario  e I au- 


xiliar, 


Escriptorio  Central , comprehendendo:  1 Chefe,  1 Secretario  e 1 auxiliar. 

Contadoria , comprehendendo:  1 Contador,  2 Chefes  de  secção,  4 primci- 
ros-escripturarios,  6 terceiros-escripturarios  e 1 coni:iiuo,  . 


Caixa  - 1 Caixa-pagador,  ...  • • • • 

* T0tal  da  Administrado  Geral  (menos  Almoxarifado) 


■k 

Iwpiíy 

■ 

r 

Ep  .**■#)&> 

■ . 

1 

• ; Jjüè 


\ 


ALMOXARIFADO 
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# 


n^0  Walderico  C.  Véras 
O D.  Superintendente  da  Cia.  Dourado. 


DOURADO 


Tenho  o prazer  de  passar  as  mãos  de  V.  S.  o Relatorio  do  Almo- 
xarifado,  correspondente  ao  exercício  de  1930. 

MOVIMENTO  GERAL  DO  ALMOXARI FADO 

Durante  o anno  de  1930,  o Almoxarif^do  teve  o seguinte  movimento  : 


DEBITO 


Valor  de  materiaes  existentes  em  1 de  janeiro  de  1930: 

I 

Comprados  nos  mercados  de  São  Paulo,  Campinas  e do 
interior,  a saber : 

..  . Aros  para  locomotivas 
Azeite  B.  (Valve  Oil) 

Azeite  C.  (Car  Oil)  . 

. gHfÉ  Bronzes  diversos 
■raS  ÇÕke  solto  . 

■“^Dormentes 
Estopa 

jj  Ferro  fundido  diversos 
• ^ Gazolina  . 

> Vi:1  Kerozene  . 

Lenha 

. ^.  .Papeis  para  impressos 
C Parafusos  para  linha 
” ; Diversos  materiaes 

rifliii  T • 

Total  rs. 


CREDITO 


Materiaes  fornecidos  ás  diversas  Repartições  da  Compa- 

^ \ ' nhia,  durante  o anno  de  1930  

feValôr  das  mercadorias  existentes  em  31  de  dezembro  de 
■ ■ J?30,  conforme  balanço 


Total  rs. 


457:778$221 


24:0235900 
8:486$990 
12:0935650 
13:000#000 
' 7:478>800 
150:8695000 
10:167*000 
21:6705000 
3:8175000 
6:011  $100 
379:886$900 
7:886$600 
6:039$600 
137:3445770 

1.246:5õ3$531 


910:399$155 

336:1545376 

1.246:553*531 


iiadro  demonstrativo  dos  fornecimentos  feitos  ás  diversas  Repartições 
da  Companhia  durante  o anno  de  1930 : 


!ra'e?í 


Telegrapho 


e El! 


aerrana 


fintes  a Farfata 
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Contabilidade 

Almoxarifado 

Superintendência 

Caixa 

Adtninist.  e Escriptorio 
Custeio  Estações 
Serviço  de  Trens 

| Locomoção 

Serviço  Telegrammas 
Conscrv.  Telegrapho 

| Via  Perm.  e Edifícios 

| Serraria 

| Vendas  a Particulares 


5: 1664X19 
169:368 
1 1:0644400 

192*52  l 

4:2444631 

27:736*610 

2:5851906 


6:404107  j 


; 


34:5C64U7 
677:791 41 23  |J 


1 :6G8>«'>33 

4:166*186 


'm 

5:8344819  1 
182  1 194 129  H 
7744733  iil 
2:43O»10oli 


!>  10999*155! 


Total  rs. 


0 saldo  de  materiaes  existentes  em  31  de  dexembro  *fc  19»  apófl 
minucioso  e rigoroso  balanço,  na  importancu  dc  rs.  336:1545376,  etwi 
assim  discriminado : 


Aros  para  locomotivas 

Aros  para  vagões 

. Bronzes  diversos 

Dormentes 

Eixos  diversos 

Ferro  fundido  diversos 

Lenha  

Talas  de  juneção  . • 

Ma^eHaes^endrànsito  para  o Almoxanudo  cscnpti 

' radoS  até  31-12-930  * 

Total  rs.  . ’ • 

Nos  últimos  cinco  annos.  os  saldos  verificados  no 
armo  foram  os  seguintes  : 


60:07840185 
70  4914571] 

14:22659 
28.4$ 
13*784935.’ 
28:7Í 
7:423 
6:64245 
103:6624450/ 


1926 

1927 

1928 

1929 

1930 


494:1204385 
380  3394478 
368  4645119 
457:7784221 
.136:1544376 


ultimo  «lia  <1® 


I 
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MOVIMENTO  DE  DORMENTES 

Movimento  dc  entradas  e sahklas  de  dormente*  em  1930 

^ — . 

m 


Eatrml— 

Qifiil.j  laipoTt— cU 


,i!do  em  1 dc  janeiro  1930 
t’o  c 2?  semestres 
ddo  para  1931 


5.034 

UM 


37.0X7 


27  3344247 
1 50X694000 


Sabidas 

(Jwl.  ■ Ityorfurt* 


17X2084247 


30.104  149  7634447 
7.683  2X4391*» 

374X7  j 1784034247 


l Quadro  demonstrativo  do  fornecimento  dc  dormentes  nos  ulumo. 

■BJsnnos: 


m m 


Annos 

Quantidade 

Importância 

1926 

1927 

1928 

1929 
19» 

50.669 

58.087 

44.974 

32.640 

».I04 

206:3714186 
267:4454266 
222  6224535 
1570814700 
149:7634447 

movimento  de  lenha 

Movimento  dc  entradas  e sahidas  dc  lenha  em  19». 


'Saldo  em  1 dc  janeirq  19» 
nzl  e 2 P semestres 
'Saldo  para  1931 


Entradas 

Sahidas 

Ouuil 

impnrtancla 

Ct»*"1 

ImporUw-U 

9.133 

47.562 

826894000 

3790864900 

55.653 

1.142 

455:1524863 

7:4231037 

"462  5754900 

56  695  462  5764900 

66.695 

Quadro  demonstrativo  do  consumo  de  lenha  durante  os  últimos  < m»  o •<n 


Annos 

Quant.  em  nvtros 

um 

66X68 

1927 

62  832 

1928 

64.80H 

1929 

72.731 

19» 

55  653 

Importância 


47741194667 
466:1524406 
572  2334764 
642X3840» 
4.^6:1524863 


»i 


V - 
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PESSOAL 

,«adro0de^gad°osC:'>W°Va **  31  d'  dra">l,ro  *>  >W0  com  o VfM 


Almoxarife  . 
Escripturario 
Fiel  . 
Praticante  . 


monto?  em^S:4PmC000ÍdO  Pd°S  Cm^ados  úo  Almoxar,..,,!.,  em  ,| 

TYPOGRAPHIA 


A 


Formista 

Impressores 

Praticantes 


1 

2 

2 


Attenciosas  saudações 

Gaudencio  Del  Ciei 

Almoxarife. 


fc»i 


custo, ?lSTqTS  ^ssa  dependencia  que  está  installada  cm  HocainS 
1 ni  1930,  ordenados  dos  empregados  rs.  8:1421300.  lendo  sido  kfl 

S%  W|S  Fníhrante  0 ?nn0  ukllos  °e  Pí,l,el’  que  produziram  3.731  taltS 

96900  folhas  avulsas  1.023  blocos,  327  livros.  1.Í30  folhetos  c finalniSJ 
te,  foram  impressos  181.401  bilhetes  de  passagem. 

A typographia  contava  cm  31  do  dezembro  de  1930,  com  ^cgumlafl: 
quadro  de  empregados : ' 2 


. 


i 


■Fl’ 


TKAFEGO 


TRANSPORTES  RETRIBUÍDOS 

TRAFEGO  DE  PASSAGEIROS 


• O quadro  seguinte  demonstra,  comparativamente,  qual  foi  o mo- 
vimento de  passageiros  nos  últimos  5 annos: 


Annos 

la.  classe 

2a.  classe 

N.  total 

1926 

,49.740 

314.939 

364.679 

1927 

44.553 

305.300 

349.853 

1928 

41.416 

284.637 

326.053 

1929 

39.513 

257.151 

296.664 

1930 

26.209 

195.420 

221.629 

_ % Como  era  de  se  prever,  maior  foi  a retracção  de  actividades  gc- 
raes  no  anno  de  1930  em  consequência  da  crise  financeira  declarada  em 
fins  de  1929,  e,  tal  estado  de  cousas,  determinou  a enorme  diminuição 
do  movimento  de  passageiros  em  comparação  com  o do  anno  anterior, 
' estimada  na  respeitável  parcella  de  75.053  pessoas.  A porcentagem  des- 
sa diminuição  foi  de  25,3. 

*■““**■  No  quadro  seguinte,  encontram-se  os  percursos  totaes,  e o médio 
nacenerpiro  nos  últimos  cinco  annos: 


seguinte  apresenta  o resultado  dos  despachos  diversos 
passageiros,  nos  últimos  5 annos: 


Bagagens  encom< 
mendas  e animaes 
tabella  9 

Animaes  das 
iabellas  10  e 11 

Bagagens  encom- 
mendas  e animaes 
labella  9 

Percurso 

médio 

Animaes  das 
labeliaslOe  11 

Percurso 

médio 

Toneladas 

Quantidade 

Tons.-Kins. 

Toneladas 

1 

3.821 

1.510 

215.889 

56 

73.107 

48  ; 

3.899 

1.220 

220.527 

56 

63.637 

52 

3814 

1.281 

214.077 

56 

70.327 

54 

3.313 

1.291 

203.429 

60 

63.947 

49 

2.207 

592 

125.869 

57 

32.233 

54 

Annos 


Passageiros-kilometros 


1926 

1927 

1928 

1929 

1930 


11.003.759 

10.684.530 

10.669.793 

9.592.162 

6.713.741 


TRAFEGO  DE  MERCADORIAS 


Tomando-se  como  base  para  o peso,  os  ar  imaes  da  tabella  10  a 
os  da  tabella  11  a 400  kilos  por  cabeça  vehiculos  de  2 rodas 
e os  de  4 rodas  a 600  kilos,  o transporte  effectuado,  e que 


Perc.  médio 


m 
tíi:  I 

• A* 

vi  1 

gj 

r ' ** 

4 t 

ts 


M 

;.w 


■ • 

'«! 

t * 


A * : 


m 


8 
í« 

6f 

»r 
£. 


•; 

C>  ■ i 

í 

Ê 

© 

uSÍ.'* 


II 

: V ’i 

e 

m 

•lv 

‘ív1 
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70.960,6  toneladas.  eUa  das  mercadorias  que  pagaram  frete.  foi  de 
l^^M_seguMte^Pn°’  00  tr#fc«o  de  mercadoria».  foi  ‘oÍTÍJ 


EXTCBTACJb 

L thAfíOO  PSroB»r^i 

1 Nwaods  ! 

: sèJ 

49  835  fi«Q  nofitRoIÍ  ",1'A 1 1 •b'J9-f‘8 1 * I •> 1 ' •<  *5 II 

o , CAFE’ 

DuaUoram0as0\omea<!Caifé  dura]™,e  0 anno  «tingiu  a 782.736  iW 
de  acima,  designadas  re^r»  dC  recebimen‘°  que  representa  a * 
numéricas.  A Müneira^maÜ  ?mCnte  pon  ?*nc*  •Iptobeticas, 

^ no  segundoTmesVe  raX011  n<>  P™™0  ***** 


Mezes 

Denomi- 

nação 

das 

séries 

Cafés  sériados 

Café9  nAo  séria. 

Sardas 

SéoPaido 

Cl  vasca 

í* 



Otvosos 

Janeiro 

Fevereiro 

Março 

Abril 

Maio 

Junho 

Ov 
i3  JQ 
ÍO  GJ 
4)J3 

SB 

u a 
01  <n 

0- E 

CO 

87.341 

48.480 

82.390 

127.906 

10.237 

245 

1.679 

4.853 

7.005 

62 

1.220 

109 

401 

1.737 

1^50 

1.152 

246 

Somma 

356.354 

13.844 

1.730 

| - 

«376  ( 

Julho 

Agosto 

Setembro 

Outubro 

Novembro 

Dezembro 

«•g 

U ^ 
0 
co  r 
q;  C. 

■sg 

V u 

“3 

O.c 

CO 

25.459 

106.566 

113.594 

50.136 

35.794 

35.180 

1.093 

2.769 

3.052 

928 

987 

182 

I 

I ! 

2^23 

2.259 

234 

967 

1.837 
7.744 
8.457  i 
3.033 
1.001  ( 
336  ; 

Somma 

366.729 

9.011 

5.683 

22.408  |j 

RESUMO 

1?  semestre 

356.354 

13.844 

1.730 

— 

r 

6.976 

2?  semestre 

366.729 

9.011 

5.683  í 

21408 

Total  geral 

723.083 

1 

22.855  1.730 

5.683 

29.684 
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^po  *e  Obwfva,  intento  foi  o rrcebi mento  de  cnW  da  »«fra .... 
4td  abnl  «*,  cm  idrnbra  condtçlo  foi  mictada  em  julho,  a de 
ytc  fac to,  como  <*ra  r«i«rf.»d,..  provocou  lo*o  rm  agotio  tena 
nlfttrnlS)  o qu<*  ilrirrminou  a Kitrada  reformar  por  ma- 
cdnTracto  que  mantinha  com  o«  coiKettionanui  du»  arma* 
_ ares  offioali»ados  no  anno  anterior. 

ha'tan<lo  ainda  casa  medida  re««lvru  o Ir  *tituto  de  Café,  no 
aj  Ktcmbro.  dejioia  de  reiterado*  pedidos,  a automar  o cncarni* 
de  100.000  Mc  .1»  de  café  para  armaien»  reguladores  da  Ca* 
o fim  de  abrir  r%paço  nora  novo*  recebi  mento»,  e.  alugar  p*-r 
|iara  u»o  da  Eatrada,  dois  prnuenos  arnuuen*  em  Itapolia 
a appbcaçfio  de  todas  as  medida»  acima  mencionadas  o re* 
lo  dc  café  retomou  caminho  normal,  nio  sem  ter  evitado  certo 
antenormentr  ,nas  «ona». de  concorrência. 

A*  t*tn\’at  de  café  A C mp.mh.n  ]’au!i»ta  no  decorrer  <U>  ím 


np.t 

i«tradn*  no  quadro  abaixo 


DEST INOS 

Total 

Santo» 

S.  Paulo 

Divcr*o* 

! 49.076 

994 

1*. 

61.755 

32.660 

1.487 

MM 

| 34.953 

12.073 

5.138 

6 -1 

17.217 

4,871 

9 821 

1046 

15  755 

27.376 

^ 744 

401 

28  521 

76.946 

2 

73.050 

199.104 

18.184 

• 

3344 

221^31 

1.583 

661 

830 

6.134 

15.680 

2.776 

394 

19.450 

41.  «87 

2893 

1.431 

<6.011 

I Jii9  975 

901 

2.588 

113  464 

, 1 K8210 

1 *V,4 

463 

69.737 

F \ 83.491 

182 

16 

83.688 

340.626' 

8.477 

fJ8l 

355.484 

Hl  SI  \|r> 

199.104 

18.184 

3.943 

221.291 

M0  n?6 

8.477 

6 .VI 

355.484 

. • V . ) 

26.681 

IOJ24 

676.715 

,W|,«  rrmfttji  da»  1 O&DOQ  «acra»  «Jr  café  an»  *mu»rni  rr 
da  t -ipilal.  autorisada  pelo  InMituto  de  Café  e m toada  em  aelcna» 
estrada  entregou  A Oa.  Paulista  1783)15  saccas  a mais.  em  com* 
r '5*  8 entrega  írita  no  anno  anterior.  fc 
A UnUnna  . r ralé  na»  e*taç»^**S.  arn  tiri-,  ft  ífiwitff  ♦ 

aSl  da  estrada  e araukxens  particulares  offioaiisados.  em  SI  de 
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•Regulador 

Auxiliares 

Partjeülares 

orficialisados 


Pemoitadi 


**  »^ha  etpecifcj 


i.*n  i.aii,'  . _ ~ 

«J  "JTm-F, 

J-L  M - Mw 


n.ro^.ci  jZZ  iZZ^  ^ 


ToUl 


SE'RIES 


Estações 
Arm,  Regulador 
Auxiliares 
Particulares 
officialisados 


20.359 

34.079 

6.110 


3.930 


Somrna 


S.M* 


*-W*  12.44* 


Pernoitados  ero  vagões 


17.  IM 


I 14».  I* 

7.*», 


ToU) 


J s&ccas  ann?i  ° í,0,aJ 

foram  armazenados  nos  reguladores  da  Capital  parcc,,a  de  caW*  3 


PERMUTA  DE  MATERIAL  RODANTE  COM  A 
COMPANHIA  PAULISTA  ' ' 


movimento  financeiro 


. 0 quadro  adiante  apresenta  as  divrrv,s  parcellas  resultantes  1 

Trafego  reciproco  de  vehiculos  entre  ambas  as  estradas  : "■ 


MEZES  ‘ 


Deçaios 
de  passageira 


Oevagfles  Decanos 

t GKtS&ka  depdSM^.1 


C P.  á C.  D. 


&>• 


SALDOS 


Janeiro 

Fevereiro 

Março 

Abril 

Maio 

Junho 

Julho 

Agosto 

Setembro 

Outubro 

Novembro 

Dezembro 


915J70O 
8775700 
1.0115900 
1.8385900 
1.88S550O 
1.8935000 
1.8675900 
1.8375100 
1.6555900 
1.  «151 00 
1.4475000 
1.8145900 


895*000 

1.2555000 

1.2065500 

7675500 

77757* 

8335500 

7025500 

2995500 

610$000 

4194000 

HM 

3745500 


I 1.296511» 
1.2175**0 
1.3615200 
1. 1695100 
I.2II5IOO 
1.2265500 
1.256*600 
9605300 
*775700 
9974300 
1.221590» 
1.0045700 


4.1311300 

3.4J»lU» 


ca: 


3079*00 
4.1749540 
Í.W6M 
3.1*1)950 
*.*>9*750 
UW3*0M 
5.2109500 
4.91**  27*0 
4.211525» 


Mltf» 

I? 

I 

* “il 

l 


Somma 


1 18.4225500  8.9165500  , 13.7765*00  JÕÕo^OOO 


ti  et  ***'' 


Saldo  da  C.  P. 

Saldo  liquido  da  C.  D. 


MOVIMENTO  DE  VEHICULOS 

0 ou*!' r«  •«‘Paío**  demonstra  detalhadamente,  em  média*,  o que  foi 
ltâ  je  vrhkuloo  de  merendo  na*  com  a da.  Paulista.  durante  o ann 


anno: 


C D.  na  c P. 

C P.  na  C D. 

| Ouso*  ««usas  | Toas  k* 

««MAS 

Tom  fet 

29,64 

25.28 

26.70 

21,06 

32,58 

41,53 

16,32 

20.09 

23,63 

34.03 

38.03 
28,51 

549.28 

468,17 

480,77 

570,86 

599,12 

787,10 

284,09 

359.67 

425,26 

648,51 

«77.26 

526.93 

6.70 
10,89 

6.42 

2.43 

IgÓi 

7.03 

*JM 

2.70 
4^0 
2.48 
5.16 
2,73 

1274» 

207,35 

120,64 

100,40 

92.70 

1273)6 

76JW 

42,16 

78.13 

&2.32 

100.66 

49.46 

rwv*  d<?  PntiTgn  de  vehiculos  de  mercadorias  no  t>onlo  de  con- 
C D.  para  a C.  P.  14,10  vehiculos  com  245,15  toneladas;  C P.  na- 
- D,  n.i.i  > < ....  uioa,  com  Myttindidia  * P*^ 

TRENS 

99 Ma clrcularom  nas  Imhao  da  Companhia  Dourado  . . 

‘ ' “«Em,  *2?,®  «otal  de  41*5.356  kdomr.ro.  . 

Hf**  "*']*•  J,028  Pfdencein  no  trafego  retribuído  da  F*tn 
dC  4771,74  Romeiros;  e.  630  com  o per™™  de 
e^n!1 101 mc,l‘ ro#*  crn.  ««nriço  da  Estrada  . c ' * * 

®KnA$fdr°  *CKU,n,c  *pre»cnta  o numero  c o percurso  dos  trens 
__  * 

■ 


|~**j  iH.IWluaMIJ  M 44U  111  jt.|JS|  ttljlAMSj 

nado  * * r n^r! 1 r7 ' m«n * 0,1  *?í,rt  0 «wovimento  los  tren.  encontram-se 
Viadro  Rnamo  Ettaiuíito  áo  Trafego  que  adiante  se  segue 
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RESUMO 


UNIDADES  TRANSPORTADAS 

Í de  SaSaSoí  |ransP°rtados  em  primeira  classe 

N.  de  passaeS  ,transPortados  em  segunda  classe 
■ uc  passageiros  transportados  Total 

jSíe  “reí  Í£5SU£Í'9“1^  ‘ T°~ 

Si  SS  3»  ±L*ÍÍ»Í. 

mercadorias  - total  transportado  Tons. 

Sg*  e.m  trens  de  cargas  tabellas  10  e 11  n. 

Vehiculos  transportados  em  trens  de  cargas  n. 

Trens  especiaes  n.  . .*.*.*.*  Iab*,,a  18  0 


PESO  UTIL,  TONELADAS  KILOMETRO 

Toneladas  kilometro,  peso  util  de  passageiros 

de  bagagens  e encommcndas  . 
de  ammaes  cn%rens  de  passageiros,  tab.  9 .* 

* * • » * pass.  das  tab.  10  e 1 1 

» mercadorias 

» animaes  em  trens  de  cargas,  das  tab.  10  e lí 
» vehiculos  em  trens  de  cargas  . , 

* » » » » » Tab.  18 

» » * * » especiaes 


Peso  util  total 


UNIDADES  • KILOMETRO 

Passageiros-kilometro 

Bagagens  e encommendas- kilometro 

Animaes-kilometro,  tab.  9 em  trens  dc  passageiros  . 

» » tabs.  10  e 11,  em  trens  de  passageiros 

Mercadorias-kilometro 

Animaes-kilometro,  tabs.  10  e 11  em  trens  de  cargas 
Vehiculos-kilometro,  em  trens  de  cargas  .... 

> > » » * » da  tab.  16 

Trens  especiaes-kilometró  • 

Unidades  kilometro  total 


PERCURSO  KILOMETRICO  MEDIO  DAS  UNIDADES  TRANSPOR 


Perc.-kilometrico  médio  de  um  passageiro 

a«  uma  ton.  dc  bag 


Tens  e encoinmcndas 
cm  trens  «lc  pas*ags. 
» » das  tabs.  10 c II  em  trens (m«. 

uma  tonelada  de  mercadoria  , 
um  anim.  das  tabs.  10  e 1 1 em  trens  carg. 
» vehiculo  cm  trens  dr  c.irg.is 

da  tab.  16  em  trens  cargas 


» trens  especiaes 

NUMERO  DE  TRENS 

Numero  de  trens  de  passageiros  . . _ • • • 

lNU  espeaaes  de  passageiros  retribuídos 


» » 

;)  » » mixtos 

„ » » trens  de  mercadorias 

, > > » gado  . 

, total  de  trens  do  trafego  retnbuulo^ 
» » * • 


5 ao  ir.ucgu  icuiuw....,  . 
em  serviço  da  Companhia 


PERCURSO  DOS  TRENS 


de  passageiros  .... 

Km*. 

19269» 

especiaes  de  passageiros  . 

6 

192 

mixtos  ...... 

6 

193JI1 

de  mercadorias  .... 

• 

83.329 

de  gado  . . . 

• 

62M3 

no  trafego  retribuído  . . . 

• 

477074 

em  serviço  da  Companhia  . 

0 

18.282 

TONKI  ADAS-Kll.OMI  IRO  (Na  < D.nn  omba*  a»  bitola») 

7.667.789,000 
3304  «02.770 
9.946932,040 
I.ll8w4g4jn0 
27.344  0QH.7I0 


fluo 

22.344.608 
29.183.9J6 
|t9  o|o 
I tf.J  v.« 

118.342 
1.281.846 
929.137 
33X709 
72  o|o 


í i 
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HORÁRIOS 

Em  1930,  segundo  a modiíicaç&o  do  horário  do*  tren*  <la 
e da  São  Paulo  Raihvay,  a partir  d«*  30  <!>•  ■■..ip;  >,  ••  o i ■•••.'  » ■ muj 
modificou  o horário  dos  trens  P.B.  2 e P.B  I e ' *<• 
de  accordo  com  a partida  do  P.B.  16  e chegada  do  P B.  3 ctn  Ribètfd 
Bonito,  ponto  de  contacto  de  ambas  as  Estiadas.  Os  trens  \|.  lo  r 
do  trecho  de  0,60  tiveram  correspondência,  respectivamente,  com  o*  twJ 
P.B.  10  e P.B.  9 da  C.P.  Os  trens  N.  1 «•  N.  : , ■ .»  :?% 

cia  com  os  noturnos  da  C.P.,  soffreram  1 1 ^ •»  1 •••»  ..r*y 

I passando  a figurar  como  mixtos,  para  cooperarem  drfuiuvatncnte  «j 
no  transporte  de  mercadorias.  Este,  foi  o hur.irio  dos  trens»  s-  tn.  rr  pMj 
téado  por  esta  Estrada,  no  sentido  de  serem  evitadas  as  grande*  qj 
drugadas  que,  até  então,  tinham  dc  sei  f • is  > : •>  tr« 

cessitavam  tomar  o 1 ? tremem  Ibitinga,  Itapofis.  !t  ir  r,  ••  : »n  r nhg 
A titulo  de  economia,  foram  propostas  e acceitas  pelo  Gosma 
para  vigorar  a partir  de  IP  de  outubro,  a s ipprrs^.i  > d ' M I j 

M.  5 do  trecho  da  linha  de  Dourado  • T ttgijú  c modifcaçAo  do  borsnl 
dos  trens  M.  6 do  mesmo  trecho  e M.  9 do  tre-ho  de  I»  »r  .<. 

Bonito.  Este  ultimo  trem  passou  entâo  a ter  correspondência  com  o r-B.1 
da  C.P.,  o que  lhe  permittiu  chegar  ao  destino  as  1»  horas. 

ACCIDENTES  DE  TRENS  3 

0 quadro  abaixo  apresenta  os  accidentcs  o«omdos  com  o*  ut* 
autos  <te  linha  em  marcha  e trens  em  manobras  durante  o anno  . 


N.  de  descarrilamentos 


Avaria*  gerae*  ■ 


Em 

Locomotivas 
Tenders 
Carros 

Carros  de  bag.-correio 
Vagões 

Autos  linha — 

Em  numero  limitado.  «V 

desta  Estrada  em  ri  aterro  <i.  kilometro  SI  d. 

vereiro  registou-se  uma  a Jp  âo  passageiros  do* 

Bariry,  a qual  deten-nmou  a b ff  o trajeto 

e C.B.  1,  no  re{eri  ,c‘vados  em  especial  perfwlo  por  e»urU« 

isfisrs,, a st.c-.jSrtJt  “ 

* tfgyrjr,:.1 ^tssrssm 

de  ii  melros i ma'J0;  toam  »o  £ £ ST* 


. tanlr  „»r*  lacto*.  o*  tren.  PM  * * M. 

A CP.  «o  KibetrAo  Bonito.  •*«  maior  nov» 

TELEGKAPHO 

a*  — tinha*  irlegraidri» 

_ 1*30  hmer mearam  “ mJJJ^p»Codo  ooomdo 

Wuhomc*»  ejdMeoies  oo  aimo  antenor. 

.*  mr^ ma*  mutmMf*» **  ^o-xaçAr»  rflectuadaa  cm  aijm 

í=-P 


JLI 

«« 

« 

1 SIO 

» 

1 w 

fr 

**» 

IO 

- 

3 

. t» 

S 

1 

I «o 

1 

i *° 

7 

1 ItO 

« 

«• 

7 

1 10 

ml  — «—  - 

M 

IfJKd 

despezas  no  trafego 

draprra.*.  T,.ler>  *»««'  • —>  *“ 

na*  «estante*  porcellas . . tfo<)C2t|00 

de  pessoaf  • ••***  . 

de  material  • • * 


llftMIitt 

MtOAMtt* 


| OUB  • _ __ 

^«ramrfctr.  para  «gy*jt  " eflcito  rvr»‘ 

MMmte  com  a de  I*».  A ■■  *[aT  ^taprlooi» 

^‘s^rafaass-.  •»  uwm 

imuutrm  rffuw«wr,  (UI°  ,u 

AM  pnoop>o|i4 do  .uir*“ 

LEILOES  . ,'.a 

!.*«»<  d*  mm  «.yiyj-gr  ss^rSir , 

tatare*,  dorantr  o a®*°  • ***! l—  a At*  <*•  reg»dar*«l 


rr 

ctn 


pessoal : 


PESSOAL 

Em  31  de  dezembro  possuía  a repartição  do  Trafego  o 

ADMINISTRAÇÃO  E ESCRIPTORIO 

Chefe  do  Trafego  . . , 

Chefe  do  Movimento  ...  1 

Auxiliares  e Escripturarios  . . & 

Praticantes  . . 

• t • • • • 1 • « 

SERVIÇO  DE  TRENS 

Fiscal  de  trens 

buardas  trens  de  la.  classe  . ...  i 

d . ’’ , » 2a.  .,  . ...  1 

Praticantes  de  trens  ....*.! 

CUSTEIO  DAS  ESTAÇÕES 

Chefes  de  Estações,  classe  rsifgrial 
» >•  » de  la.  classe 

» » >»  h 2a.  „ 

, . » ■ » . >»  •»  3a.  ,. 

Ajudante  de  chefe 
Escripturarios 
Feitor  do  regulador 
Encarregado  da  C.D.  em  R 
Conferentes  de  la.  classe 
1»  « 2a.  ^ 

Praticantes  de  conferentes 
Manobradores 
Vigias  .... 

Portadores  de  la.  classe 


bcirAo  Bonito 


13*. 


2a. 

1*  n 3a. 

SERVIÇO  TELEGRAPHICO 

Inspector  dos  Telegraphos  e ajudante 
Telegraphistas  de  la.  classe 
» » 2a.  „ 

,.  „ 3a.  „ 

Praticantes  .... 

Mensageiros  .... 

Total  Pessoal  do  Trafego 

São  estes,  sr.  Superintendente,  os  resultado»  gerar»  relativo»  jP 
sso  movimento  durante  0 anno. 


Attenciosa»  «audaçôe» 
Benedicto  de  Oliveira 
Chefe  do  Trafego. 


LOCOMOÇÃO 


— 


/ 





eipreui 
sp  urapjo  U13 


sazuiouisspor 
SB  SOPOJ  UI3 


cujsureia 


OKumN 
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MATERIAL  RODANTE 


LOCOMOTIVAS 

com  0 mesmo  numero.  O quadro  a seguir  dá  as  Especificações  Geraes  de  nossas  locomotivas  : 
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CARROS 

Nâo  houve  nenhum  accrescimo,  apenas  duas  inodilteaçde»,  i 
sido  o carro  salão  de  la.  n.  8 transformado  em  carro  mixto,  e o c 
23  de  la.  transformado  para  2a.  dasse.  O carro  13  de  la.  d Mac, 
reconstrucçáo  nas  Officinas,  vae  ser  transformado  em  carro  mixto. 

Damos  em  seguida  a rdaçào  dos  .-.irms  existentes  etn  31  de 
zembro  de  1930. 


Ii. 


C 

Ó 

< 

O 


Administração 
Salão  primeira 
» » 

» segunda 

» » 

» » 

» » 

» » 

» » 

Mixto 
> 

» 

» 

> 

» 

» 


Bagagem-correio 
> - » 

» - » 

> - » 

. » 


Primeira  classe 
Segunda  » 

» 

Mixto 

Bagagem-correio 


1 

10 

15 

23 

2 
11 

13 

16 
22 

4 
6 

7 

8 
9 

14 

17 

18 
21 

24 
3 

5 
12 

19 

20 


Cia.  Dourado 


Casinctim 


5 

1 

2 

3 

4 
7 


VAGÕES 

A relação  de  nossos 

ízida  de  15  para  3 [oneras  ( .ado  o vagáo  8 

s >r**;  * dezembro  de  IMO,  a qrmnlid.de  de  ”«®“  «*“ 

„,J”»ácroaSe8-- 
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Eipectc 

• 

Quantidade 

Vagão  soctorro 

Coberto» 

. 1 

1 

» 

: 

M 

4 

&8 

• (.reacks 

8 

• * 
Gaiola» 

2 

7 

18 

Gondola*» 

47 
1 . 

• í * 

20 

• -Olficina»- 

_ Total 

2» 

LoU*Ao  i Capacidade  i 
total 


30  tons. 
10 


lt 

IB 

to 

24 

10 

12 

10 

20 

1B 

20 

24 

8 


B 


20.000 
aujono 
.mono 

4MOJOUO 
80.000 
IJ92X00 
80X00 
24JÜCO 
70000 

ko.ouo 

7UBJOOO 
20  000 
480000 
8 000 


4 089.000 


Coberto» 

Gaiola 

Gondola  raia 


Total 


4 

1 

1 


8 

8 

8 


32X00 

8X00 

8X00 


48X00 


I AUTOMÓVEIS 

Coniinuam  em  perfe.»  lurrojorurmrn.o  o*  d«».  d.  •" 

nha,  com  motores  Chevrolet  e rorti. 


oh  .. 


OFFICINAS 

Mm  19».  aprxar  da  reducçâo 

£ f|P£  S^díE^o-mem!.  « !»"•  ->»  • ~ 


tc/tidrodanlc. 

SERVIÇOS  EXECUTADOS  _ 

; Durante  o anno.  além  de  mnumero»  concerto»,  foram  execu 
* Officinas  as  seguintes  reparaçoe* : 


P**  !,í 


Canrta 


■ÉjjOCOrr.rti  v.is 

■Carros 

PBa^.V^rrr, 

| Vag.v-, 

r CoHrfi. 


brea<  V* 
j-^rlos 
Gaiot.i, 
pondalas 


§ Total 


18 
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_ «I 


eixos  e 2?aroS°  e Tm  ^°,ram  substituídos,  por  novos,  em  locomotiva*^ 
>54  mangueiras’ de  feio  r°S  * Va«ÔM  : » «ros.  2 fiSÍ 


outras  repartições  ainda  os  serviços  requisitados  paj-- "! 

quaes  duas  caixas  d'i<nn  Hp  ^^rnçâü,  com.°  ,dc  con*tru«.ç.io,  dentrç! 
de  noco  1 nararhn/»  „ UWfeira,  5 «Mxnhas  dc  madeira,  8 |m| 

tes,  archivos,  etc.  ' ' s Pari*  armarem,  guaritae,  inctu,  evSl 


ran  a»  m*v> 


ÍSbEsJjbI’ 


!r,«*Ç*. 


■MKfg 


macnina  de  furar  que  ha  annos  se  encontravam  avariados. 


local  um  galpSo  para  dcP°sil°  d«  materiaes.  Foi  frito  ri 

senaracâo  de  2?*  remodelaÇâ°.  ^ndo-sc  construído:  Uf3 

n2^eSP?d?ÍS  •dand?^seumaforja'  oblendo-se  um  maior  esj 
nas  secções  de  caldeiraria,  solda  electnca  e de  oxygenio.  ^ 


PESSOAIS 


Em  31  de  dezembro  de  1930,  tinham  as  Olficinas  de  Dourado 
seguinte  pessoal  efiectivo ; 


escriptono,  comprehendendo:  1 Chefe  das  Officinas,  ! ajudan- 
te  e 1 escripturario 

i,  comprehendendo:  10  ajustadores,  7 aprendizes,  5 ajudantes 
e 1 ferramenteiro 


i,  comprehendendo:  8 torneiros,  5 aprendizes,  1 frezador,  1 
aplainador  e 2 furadores  . . 

Ferraria  e Caldeiraria,  comprehendendo:  6 ferreiros,  6 malhadores  e 2 apren- 
dizes; 1 funileiro,  2 soldadores,  e 1 caldeireiro,  1 aju- 
dante, 1 aprendiz,  e 1 foguista  . . . . 

comprehendendo:  12  carpinteiros  e 1 aprendiz  . 

comprehendendo:  7 serradores  

comprehendendo:  7 pintores  e 1 aprendiz  .... 
i,  comprehendendo:  2 electricistas  c l ajudante  . . . 

Lubrificação  ie  reMciljs,  comprehendendo:  3 examinadores  e 6 ajudantes 
comprehendendo:  1 guarda-noite  e 3 varredores  . . . 

Pessoal  das  Officinas  de  Dourada  .... 
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TRACÇÃO 

SERVIÇO  DAS  LOCOMOTIVAS 

APROVEITAMENTO:  O quadro  a seguir  nos  informa,  com  segurança. 
yimento  de  nossas  locomotivas  de  bitola  de  1.00,  em  serviço,  e fóra 
serviço,  durante  o anno  : 


1 » _ 

JíUtoO 

hbnl 
(Maio 
' - -ah  o 


ho 

ftlo 

^ nbr° 

. „útiibro 

.Sovetnbro 

. pezcnibro 
UTotacs 


|i  527 
476 
i 627 
510 
| 527 

5i2 

527 
1 527 
í 510 
||  627 
610 
527 


6.205 


(ra 


517 

17,00 


w 

G5 

445 

336 

64 

399  J 

388 

42 

430  I 

363  ! 

64 

427  j 

383 

49 
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64  1 

433 

354 

59 

413 

342 

77 

419  | 

331 

67 

398 

358 

52 

410 

342 

44 

38*1 

341 

86 

427 

4.288 

733 

5.021 

357 

61 

1 418 

11,75 

1 «.01 

1 13,76 

28 

38 

41 

30 

31 

30 

31 
21 

30 

31 

30 

31 


31 


' 

54  1 

1 

39 

5 ! 

51 

— 1 

30 

23 

31 

31  1 

— 1 

24 

23 

— 1 

31 

52 

' 

33 

35 

19 

30 

52 

1 

31 

45 

10 

30 

54 

10 

31 

u°_. 

276 

481 

• 

23 

1 to 

4 

0.76 

1 1.32 

1 0,12  | 

77 

97 

63 
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77 
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1.10 

t.»3  — . 

lo*,  «.ml  1.31*  »’*«' 
*4*  B.0**8-  & 0*“  “fljj 
i.onf i.»o|  ».*•>  '•*** 
i.*3oi  t*i3  *«i  **a 

SI  lõi' Vo»1  w IMI  ** 


48f«t) 


BITOl  A DE  O.rt) 


T 


:qtx<íí  i M i.n4  i.wol  « ^ »•***'  4eou!l  tn*>*  ******  jg* 

wpai.!  «pcu-i  wp**-1  ^ , ‘Al-.  r*(xvu 

Tft.  S rs1  rr!  "T,  Tl_rr  zJ 


1»1*4 

nocu.  j 


1 •>.«.  ijti'  14*»  l.wi  1 


ii3i ; 

«M0> 


. 
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Nos  quadros  seguintes,  estão  indicados  os  percursos  em  loloq,  I 
tros  mensaes  e annuaes  das  locomotivas,  por  e%p«cits  dt  trem,  tendo-'  ^ 
também  accrescentado  no  final  dos  quadro»,  t»  loi.ios  d«*  1929.  pir* 
comparação : 

BITOLA  DE 


MEZES 


Janeiro 

Fevereiro 

Março 

Abril 

Maio 

Junho 

Julho 

Agosto 

Setembro 

Outubro 

Novembro 

Dezembro 


Total  em  931 
Total  em  92! 


19.306 

17.104 

18.990 

15.649 

16.471 

16.266 

16.485 

16.547 

15.955 

16.429 

15.674 

16.361 


8.712 
8.183 
9.397 
17.213 
17.641 
16.979 
17.232 
17.340 
17.112 
17.400 
16.820 
17. 


0 201.237 181.218 
19228.411.  97.191 


Janeiro 

Fevereiro 

Março 

Abril 

Maio 

Junho 

Julho 

Agosto 

Setembro 

Outubro  • 

Novembro 

Dezembro 


1.302 

1.190 

1.302 

1.260 

1.302 

1.260 


81.57241.844  4.695 
185.6901  7.572^6.191 


_ 1 

I 1 

— 

— 



— 

— 

— 

- 

— 

í 42 



- 

. — 

— 

— 

- 

— 

1 - 

42 

— 

5 - 

42 

CONSUMO  DE  MATÉRIA  ES 

-jn<l  15  747  {1)3.3  menos  que  em  lW*'- 
Em  u^Voodíremos  observar'  os  consumos  toiaes  e por 

fSSSw  **  ** u"im°s  *nn0’; 
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bit  IAS 


’ ' ■ 


Mttopoi  I004aeaa«m. 


toes 

ôtlll 

\m 

«yots 


10» 


T 


UA30 
I 419 

•Ãm 


toeo 


w 

tJS> 


! 


10» 


OJS 


TAS 

0.14 


T.» 


eper 

Mi 


Xwuir  daremos  o consumo  de  lenha,  em  nJ  por  locomotiva. 
nie*ct» : 

BITOLA  DE  1.00 


SOS-!  & 


rast-s I II II  ii  * li  li  i\  ii  i i 3 

■giiLiliJilMl  íIÍLíjlA, 

fe-Sl  «■»  «*  ®U«  !1S  M 2Ü-52!  59  25  SS  5;!S 


| J 
ç 5 

3 a 


P 2 

_ . 5 £ * 

S I C I Ji 

«•  ' I I 2 


1 


2 


TOTAL 


tini  4*3  4871  4ÍTi  *4.  m »«l  Ef 

4ill379l  43»  4154  394  325  277,  239,  323  .W<  -4  26 

5 SSI  ttàj  <l“  S?  3 **,  3 161.  -J  - 


r v 


11 


15 

18 

17 


"1  298Í  128i  180  301 j 22^  M 22  21<j  2O0| 
292  324;  166,  €9  166  40]  I67Í  16Q  1 


.10 

278  4.m 

'2*H  9.1.55 

- I * 


10  273 


2.394 
254  2,104 

93  2.231 

££  573!  S m ml  n í 1»  317|  337  368  3.455 
2341  294  337  318  249  230  323  22»  266  332]  3.458 


13  512 

u 


38  - 


162 

IA! 


1641  94  182  215  I 

28 1!  225  253  254j 

265  288  174!  21 

192!  1»  - 


125  2144  2.397 

179,  2-396 

3-J7  309  2.768 

- | 10.1  2.348 


212]  14l|  164 
327 


ljjl  ■■■  I • I I I •• 

172  153  285  101  176  2.306 

146  208  185  175  156  2.716 

306  297  316.  139  261  2.M3 

279  305  317;  260  — J 3.720 


-P 


010.5204 


W75.607,-4.881 4 2203 J<24  3.0383. 49 1 3. 1973.58 1 3.429  3.474Í  48.85» 

* r FTT  1 I I I J L_j : 


li.» 


B U 


n 

104 

112 

93 

lOoí  84j 

— 

— 

— I 

- 1 

- 

__ 

— 1 

-J  “ 

I5K 

— 

Éfl 

H - 

1691 

126 

112 

1 sm| 

117'  84 

BITOLA  DE  0.60 


79! 


71[  113 

104 

12l| 

992 

— I - J 

— I 

— I 

9 — 1 

16 

— 

427 

80  llí. 

\ 1 

120 

I2lj 

1.419 

•'  Ifll 

«I 


■ 

A- 


i: 

4. 


• . ..j 

. T Jn 


■ rí1 


... 


MO» 


l Sfh 

Km ÍÜN 


- ei  - 

waaísf.ir  r 

por  mezes : ® anno»  ^'cruninadametitp  por  (oc 

BITOLA  DE  1,00 


! p 

£ ] 

o j 

£ 

O r. 

; £ 0 

g 

j 

3 

Í 

ãh 

. , < 

5 

li 

o 

* ! 

13 
141! 
15  2' 
163! 
17 

W. 


41 


30  29,5 
24  24 
15,2513,25 
-|32 
27,75 


29.5 

30.5 


33.5  28,5  20 

39.75  11,7524.5 

38.75  39,2541 

24  33  :W 

24.5  36,2535 

21.5  5,2528 

«,5  7,5  - 

47.23  30  23.5 

25  27,5  13.23 
6 I 31,5  24 

33  | 31,5  30 

40.5  41,5  30 


8 II.S  -29.5  33 

21.5  24  JO  » 

28.5  23.7529.25  |3 

55.5  57.75  5 30 

i19-5  i - L - E 

(39  Í!_pMÇ»,25  3R.7J 

,9,5  38,7518,2529  13 


457 


«.75  23 

23.2525.5 
M.5^l 
21  24 
28  18 

6 — 

28.5  20 


15,2520,2527,25  20,75  15,75  26  6 

14  18  18  20,25j  31,5  20,7533,75  *22'  29 

)3,5  5,75)  — 30,5  ! 39  35.25  4\5  (s.7  -5  52 

37,2530  25  38.25;  43,751  34.7539.»  387537,7547 


9M 

24 

38 

34.5 

J1 


! 


361  |459  451, 75508, 25438, 25432, 75433,5408.5 487.5483. 75 49flLJ« 


BITOLA  DE  0.60 


31.25*19.5  45» 

335  53,75  18 
10  °4 

24  19 

39  45  , 

i-  18 

14.25  31.5 

53.25  2656 

92,5  41 

33.25  u- 


Lj  M5  I — — l — 

5 4M  WM<  » 

■ 48.5  55  47.7»  34 

l,tft  84.75  645  6»  • *6 


CU  «1*1(0*.  • •rguir.  no.  04«  o romumo  em  MM 
* tn^nmrato.  por  locomotivi»  e por 

KfTOl-A  DE  lfi$ 

o 


1 1 1 1 1 1 i n 

* < * "M  1 • 


8 i 
i i 5 

i| 

J 1 

1 . . .1 

o ! 

l ahptJ 

*1 

.1 


b 

Z 


I t *- 


85 

49.5  W5*  395 


44  - 

u .45 .2458 
«5  795  9 *8 


,*.71  a>  VA 
485  88  885* 

70.76  W».*^ 


ia»  42  495  * 33  7A40.75  4* 

JJ  «1  4 375  ifi  47.7fc».254t  |I6 

tm  ü E 5o  - 

PPT  bi«ui  Ufl  Ai  MJI  I 84JI  P*  “ E 

44  M4  44 


TOS 

3X9 

9*9 


44 

}|Í 

e 


23 

15  I XL 

-.**  37 


77  71 


H 48.76  45  49  21 

Ml.n  P 7.»  *6.8  44 

*»  455  «5  695  45 

5,74  43>  81  > S8.25 

fiojSJrí.S  28.26  22  39.6  II 

Sj  22  25  42.7537.75  475 -■  - . 

*5  t 372*  61  48.26  7t*5  71.74  «2673  - 

W *>5  j>8  432*  M__52.74  58  70  -485  | 

6t8.2i643.7S7W  866.7M31. 75878  «9.75719  717.75788 


385  «754455345 
J “ —1.7542 


r—  **8 

705  5W1.75 
47  65075 

41  3ML» 
« 54*76 

E 2U 
Ml 
410  | 

,674 
573 

f 


s..,: 


BITOLA  DE  M0 


T 


19 


23  33 


_ > 

2 


: » } 


23  í 33 


2 4 23  » » 


938 

28 

387 


i Em  1930  lotam  coo«um»do«  4.1*7  k0o«  de  c*lop* 

^^Mtocomoi.vm  de  biioU  de  1.00  m. . <*e  irem  de  pmmteirr** 
>9bm»<fo%  62  .-**1  ' -v  »f ‘Ao  4 -<í  H 

CUSTO  HA  TRACÇÂO 

A <te»(«r«4i  com  • vrrlw»  “Coodi^6»  A>*  Trcn*“  lo*  de  R». 

.ffiuHamte  O*  «Jc«|<r*m  r,r-  Al 


■ "o  * *-  r" r*r  «w  wmm w <■  p - — 

■M;  T<imI«  ***lo  o pefci*rv»  lotai  dm  II  mAaMuW  dc 
< Irmo»  qoc  a deopem  por  tocomoti*  mktfomrlro  KM  O* 


• . Cd 

> 


r r 


■ * 

n 4 


>-••1 


fH' 

V,  * 


— CG  — 

to  írem-kilometro  • Temto  =•  1 


===== — ps  pç  cies  (jc  (rens 

Passageiros 
Mixtos  * 

Mercadorias 
Diversos  e E.  S.  C.  ’ 


J trcm  kilom.  Mmportançl 


193.891 

193.311 

83.329 

24.885 


Total 


251  «4510»! 

251 

108:233tQSI 

32:2«iu5| 


495. 35«  043:410*701 


trens  mixtos ‘dewser^ repartida  £f,  £ fiP*"  com  a con  Jurçâo  <jJ 
ros  e os  trens  d?  «SLSC lda  ,»l,llmente  com  os  trens  de 
Trens11  assim  dtidida  ^ ’ terem°8  a dcsPesa  d«  “Coodu^S  5j 

para  passageiros 377  ‘«utío 

” mercad°rias 233:777*767 


-’|VÍ 


//• » ...  I' 

ífe 

mà 


mà 

m'4 


ta  de  602.983  °no^trafego  aP,,.rado  na 

cadorias,  teremos  a despesa  d^  ^mfducçifo  tioín^^  "M° da^cguintÍTlo^M 

S In!  tonelada-kijometro  no  trafego  de  passageiros,  r 
$03J  por  tonelada-kilometro  no  trafego  de  mercadorias  . 

Porcentagens  sobre  outras  daspesas ; A despesa  de  “Conducçâo  dos  Trens“  represen T 


A 


m.y 


24,2  oio  da  despesa  total  da  Companhia,  e 
52,7  o|o  da  despesa  tofal  da  Locomocáo* 

6 a despesa  total  da  Locomoção  representa  : 

46.0  oio  da  despesa  total  da  Companhia . 

PESSOAL 

Em  31  de  dezembro  de  1930,  tinha  a frracçáo  o seguinte  pcsMfljt 

Administração  e escÉpíorio,  comprehendendo : 1 chefe  do  escriptorio,  1 dactv-  ™ 
lographo  e 1 inspector  ’ 

Condncção  dos  trens,  comprehendendo:  17  machinistas,  19  foguist.ls  r li 
limpadores, 

Deposito.de locnmotiras ds Trabijn,  comprehendendo:  1 chefe,  1 plantão,  1 rfw- 

tador,  1 ajudante  e 1 bombeiro , . . 

Deposito  de  rehiculos  de  Trabijú  e outros . comprehendendo : 1 rhefr.  4 it. ora- 
dores, 3 ajudantes,  1 ferreiro  e 1 ajudante,  1 carpinteiro  e 1 aju- 
dante, e 6 lavadores  de  carros , . 

Strriço  de  linha , comprehendendo:  3 lenheiros, 


< 


Pessoal  da  Tracção 


76 


r . n nuadro  seguinte  permitte  avaliar  as  despesa*  da  Loco* 
• uniAade  locomotiva-ailomelro,  trem  kilometro  e tonelada  lu- 

*0s  doi*  ultimo*  annò* : 


lA1 . v.L  <llin,iro  seguinte,  poderemos  verificar  a «kr»t>e*a  total  da 
distribuída  cm  suas  diversa*  verba»,  no*  doi»  ulumo*  anno*. 
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despesa  da  locomoção 


M.MIMI»  1011, 

t»m  iHíl 
•I.S»:nsãl  fr.M  !«M 
T t«.ms*u;  ti».  **»• 
UMMtWi  ti»'  tw 
*>l*|  lltó 
«o.ruuw.  IomJ  !"* 
foixj  K»l* 

I MMMWlmf  **tTT| 


M «MÍOI 
mi  uo»:«i 

íiuitui 

m i»eiit»i*r 
*»i»  r.m* 

*OU 

jmí.  MitMi 
(<W,*l 


Mi*  i »i  *1U*4T 


MM 

MU 


H**t  I 

tlfll  IMS 
ílttl  MSI 


|MI 


UUl  MM 
lOtSj 


ijM  riu- 


MM, 


Pessoal  . 
Material  . 
Total  . 

Pessoal  . 
Material  . 
Total  . 

Pessoal  . 
Material  . 
Total  . 

Pessoal  . 
Material  . 
Total  . 

Pessoal  . 
Material  . 
Total  . 

Pessoal  . 
Material  . 
Total  . 

Pessoal  . 
Material  . 
Total  . 

Pessoal  . 
Material  . 
Total  . 

Pessoal  . 
Material  . 
Total  . 


IMPORTÂNCIAS 
1929  ! ~ 1930 

. | 586.052*487;  513.0951339', 


46.033*632 

174-928*324 

J8&482I377 

«43.410*701 


I 984.0X2*375  708^56*5»» 

. ,.üttj»4*satei»M^7 

46  640*000  42.731*200 

3.321*518]  3.302*432, 

49.961*518) 

192.632*617 

670.003*354 
«62.636*471 

24.301*500 
7.255*858 
31.557*358 

153.117*450 
121.846*087 
'274.963*537 

75.091*200 
54.298*365 
129.389*565 
65  364*800 
86.275*464 
151.640*2*4 

27.424*800 
32812*409 
60207*209 

480*120 
9 21 H*800 
S 498*920. 


!! 


25.1021695 
5.911*630 
31.01 4*  yr» 

1 18.275*624 
79.837*113 
138.112*737' 

58-982*733 

38.713*633 

97.696*366 

64.543*763 

76.672*492 

Hl  21üüHl 

28531*000 
28.3*-;  ' l 
56  91  U >31 


7.553*800 
7 .553*800 1 


■1 


v,-ir 


* , T- 
1 


*: 


***m 
' 


m 

% *• 


% 


1 

■$ 

$ 


I 


f o 


M-  ■ 


PERCURSO 


r«io«,  <ui  Hatu*  C.  D - r |* 


V ;Jj, 

ti 


'-H/ 1 
c V, 


& 


Locomotivas 

I Percurso  total,  bitola  de  1,00 

medl0  SI"!11  ?c  í®4  ‘“««Hiv».  bitou  4. 1 m 

* dlari0  ¥ lovomotiv*»,  m i • 

” * • ••  - «M 

Caebos : 

(fcwSoT**-0*  * ^ - iw-fc  D. * c.  r. 

" « » 

Vagões 

li  Percurso  total,  carregados  e 
j tiixos-kilometros 

UTILISAÇAO 

N,  médio  de  locomotivas  utilis*ddA  ► i t 

diano  „ náo  „ do  ^ i.ro 

» * 

nu  Officiau,  bttoU  «k  mo 
»»  »»  »»  »»  ••  u MO 

MATERIAES  CONSUMIDOS 

Lexha : 

[ Total  consumida,  metros  cubico* 

' Consumo  médio  por  tOO-loeoinotivaa-kHoqwtro*.  mrirm  nMe 
Importância  do  consumo  total 
| Despesa  por  lOO-locomotlvas-kilometroí 

Oleo  ctlixdro  : 

Total  consumido,  litros 

, Consumo  médio  por  lOMoeouiotiíüí  kil  > 

Importância,  do  consumo  tot.il 
Despesa  porlOMocomotivas-kilom- • 

Oleo  movimesto  e caixas  . 

Total  consumido,  em  locomotivas,  l.tr  . 

Consumo  médio  por  100-loco.notiva*-kllo«»*tn>*.  litro* 
Importância  do  consumo  total 
Despesa  por  lOO-locomotivas-kilo 

Estopa  : 

Total  consumida,  kilos 

Consumo  médio  por  100-locomotivas-Ai’ cu  « * * 

Importância  do  consumo  i»taj 
Despesa  por  100-locomotivas-kilo. ..  t.  * 

Carvão : 

Total  consumido,  kilos 

Consumo  médio  por  100-looimoth««  kti.»»  

Importância  do  cousomot"til 
pgípesa  por  lOO-locomotiva*-^!.  m • • 


REPARAÇÕES  EM  VEIIKTLUS 

nesnesa  por  100-vagõcs-kllomctrw.  d«  R»>*«^*** 

5£ 


71 


1 ■*>»-- 


' nr  WALDERICO  C.  VÈRAS 

/Superintendente  da  C.D. 


■ - 


^Ternos  o prazer  de  apresentar-lhe  o relatorio  da  Repartição  da 
/T  correspondente  ao  nnno  de  1930. 

DESPESA 

1929  houve  uma  diminuição  de  230:966*027  comparando-se  com 
«m/Este  anno  continuou  nessa  trajectoria  decrescente,  tornando  a 
^*£:'n„ir  sobre  a anterior  em  31,70  oio  ou  sejam  247:061*300. 

^c,<fcrtuP  p0i  menor  que  as  dos  annos  de  1925,  1926,  1927,  1928  e 1929. 

ÉEmquanto  a zona  Douradense,  o Estado  de  São  Paulo  e o Paiz 
u atravessam  esse  periodo  anormal  de  crise,  sobejamente  conhecido, 
i'#oue  se  reflete  também  nesta  Estrada,  com  a diminuição  da  sua  recei- 
ta*é justo  que  se  tomem  providencias  de  caracter  economico. 

- porém,  como  já  dissemos  no  relatorio  anterior,  esperamos  que 
ias  medidâs  econômicas  não  se  prolonguem  por  muito,  porque,  obser- 
^ído-se  esta  parte  do  Relatorio,  poder-se-á  notar  que  a economia  se 
tÁicndcu  tambemá  verba  «pessoal»  e á verba  «substituição  de  dormentes». 
R são  duns  coisafe  que  precisam  voltar  á normalidade  o mais  breve  pos- 

O quadro  abaixo  explica  parcclladamentc  a despezajdo  anno  findo: 


. i .*'«*4*m*:. 

Pessoal 

Material 

Total 

rij 'Administração  e Escriptorio 

20.595*400 

1.727*350 

22.322*750 

j Conservação  Ordinaria 

316.187*696 

192.213S602 

508.401*298 

IxDcípezas  Geraes 

40*000 

1.530*700 

1.570*700 

n&ç.  :Somma 

1 1 — 

336.823*096 

195.471*652 

532.294*748 

• ,Qu«<Jro  comparativo  da  despeza  de  1930  com  as  dos  últimos  cinco  annos  : 


1 . Annos 

Pessoal 

Material 

- Total 

’ 1926 

474.115*907 

332.422*559 

806.538S466 

t-V.  1927 

532.443*508 

434.366*629 

966.810*137 

f 1 1928 

566.225*652 

444.096*423 

1.010.322*075 

480.804*783 

298.551*265 

779.356*048 

3-  ^ 1930 

336.823*096 

195.471*652 

532.294*748  | 

EXTENSÃO  DAS  LINHAS 

1 As  linhas  principaes  continuam  sem  alteração. 

falometragem  de  desvios  no  quadro  abaixo  difere  da  dos  rela- 
anteriores,  porque  foram  todos  medidos  novamente  c alterados 
pS  COl.T1Pr*mentos  os  que  apresentavam  diferença. 

Íní»-  m Esperança  assentou-se  um  novo  desvio  com  148, m30  de 
a. ponta  de  agulha.  Em  Trabijú  foi  feito  um  augmento  de  200  ms. 
sv>o  do  lenheiro. 

Quadro  com  extensão  das  linhas,  ramaes  e desvios: 


< - - 


Linha  011  Ramal 

Lihi  fnicipil 

Linha  de  Ibitinga 
Ramal  de  Itapolis 
Linha  de  Barirv 
Ramal  de  Jahu 

122,100 

27,461 

82,407 

41,179 

Somma 

273,147 

Desvios 

7,02a 

1,879 

8.65H 

1.715 


19.275 


CONSERVAÇÃO  DA  UNHA 

SERVIÇO  DAS  TURMAS  2 

Os  dados  abaixo  mencionam  o serviço  realizado  durante  0 ti 

161.291  metros  corridot^B 


Nivelamento 
Capinação 
Lastro  . 
Escavarão 


1.255.065  metros  quadradot 
56.351  metros  corridos 
17.477  metros  cúbicos 


Quadro  demonstrativo  da  distrib^âo  dos  serviços : 


Linhas 

Ibitinga 

Itapolis 

Barirv 

Extensão 

Nivelamento  em  ms.  corridos 
Capinação  em  ms.  qu&drados 
Lastro  em  ms.  corridos 
Escavação  em  ms.  cobices 

1 

122,11X1 

76.050 

616.925 

23.500 

8.015 

27,461 

12.829 

118.845 

5.961 

2.149 

82,407; 

54.524 

371.665! 

16.991 

4.716 

HOMENS  EM  SERVIÇO 
Quadro  demonstrativo  dos  homens  em  serviço 


MEZES 


Total  de 
homens 
'em  serv. 


Janeiro 

Fevereiro 

Março 

Abril 

Maio 

Junho 

Julho 

Agosto 

Setembro 

Outubro 

Xovembro 

Dezembro 


Total 
Med.  mensal ; 11 3,5 


116 

139 

133 

131 

132 
111 
106 

98 

99 
99 
96 
97_ 

1.387 


Míd.  de 

Msd.  <le 

Total  ds 

dias  por 

Dias  do 

bvnens 

horaeriS 

honeni 

n> ez 

em  serv. 

dias 

ntz 

px&a 

1.286,50 

23,35 

31 

138,27 

3.876,50 

3.939.75 

27,88 

29.02 

28 

31 

138.41 

127.08 

3.476,25 

26.53 

30 

115.87 

3.904,00 

29.57 

31 

123.93 

2 991,75 

26,95 

30 

99.72 

2.981.50 

27,68 

31 

91.66 

2 813,00 

28,70 

31 

90.74 

2.775,50 

28,03 

30 

92.51 

2.923,00 

29,52 

31 

fM.49 

2.578.75 

26,86 

30 

W.96 

2.888.00 

29.25 

31 

91,51 

39  337.50 

339.91 

365 

| 1. 295.00 

3.278.1. 

28.32 

30,11 

107  >1 

Total  das 
tclías  de 

paOMWdo 

Si.SX&M» 
J8.IQ8Í70O 
28.9lf$íOO 
15  9.UÍ900 
rs. «v.  looo 

ri.too<Mo 

ÍO.W9$OOí> 

»..'|55500 

ro.irrüflo 

ii.oeetsoo 

IR.92««0 

jo.son*300 

m.vuMoo 


)ara  292,422  kilometros 
íomem . 
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.«indo  da  (alta  de  trabalhadores,  acumulado  i*lo  da 
rtjuizo  1 1 emquan(0  n&o  se  está  evidenciando,  pois  que 

, ííoraian^cJndm.a  noSnal.  poderá  com  o correr  do  lempo  pa- 

Çe.  c.uMndo^.^^m  que  a receita  da- Estrada  volte  A 
em  primeiro  lo*ar  a via  permanente  e espet  lalmen- 

jJJ" pontos  . 

movimento  de  materiaes 

£Lnto  dos  principac»  materiaes  !o.  o constante  dos  quadros  abaixo. 

dormentes 


1 

Saldo  de1 
1929 

KnlrPgiiM 
àa  lunmu 
rm  ISSO 

APPLICADOS 
Total  I Por  Km. 

Saldo 
para  1931 

2.038 

346 

1.676 

889 

13.388 
3.795 
7.57 1 
4.063 
623 
US4 
280 

1 

14  533 
3.879 
8623 
-1647 
623 
384 
280 

112,55 

132,20 

94,69 

108,33 

891 

262 

624 

305 

4.947 

30.104 

32.969 

108.34 

2.082 

Numero  e preço  dos  dormentes  adquiridos  nos  últimos  cinco  annot: 

Mv  A ■à«r  ■ ~ ~~ 


N.  de  dormcnte9 
adquiridos 

Preço  de  cada 
dormente,  mediaj 

Total  do  custo 

50.659 

58.087 

48.859 

33.242 

29.440 

41015 
4*645 
4*791 
4*812 
í 4*991 

203.395*885 

269814*115 

232.646*169 

159.960*504 

146.938*942 

, 

Trota  normal  de  12,5  ojo  por  anno 
defleit  de  1929 


53.050 

27.972 


' dormentes  que  deviam  ser  trocados 
i.\  dormentes  trocados  durante  o anno 

■fc 

dcficit  de  1930 


81.022 

31.682 


49.340  = ll.«  ol° 


I*  . . 

No  relatorio  de  1929  já  mostrámos,  de  idêntica  forma,  como  esta 
entando  o “déficit**  de  dormentes  na  Imn*-  jgçjn 

Em  1928  0 “déficit**  era  de  1.9  o|o;  em  1929.  6.6  o|o  c era  u*. 

ojo . 


LINHAS  Saldo  dc 

=___  1929 

Kuli*f<w« 
à»  tarauM  J— 
rm  1900 

ArPUÇAIxts 
Total  T Por  Km  u 

Ibitinga 

2.597 

11889  | 

14.215 

IlOjM 

Itapolis 

412 

3 465 

J.SOl 

119.32 

Bariry 

1.808 

9.089 

8.473 

9CUU  I, 

Jahú 

889 

3.390 

3.204 

7 C$9  r 

Somma 

5.706 

29.827 

loiUi 

PARAFUSOS 

LINHAS 

Kolnfirr 

AP  PUC A DOS  . 

1929 

is  turaiA»  1“ 
rm  19»}  l 

Total  | Por  Km.  p< 

Ibitinga 

3.088 

9.837 

10.181 

7?UM 

Itapolis 

252 

1.480  ! 

1.409 

4*  nrj  1 

Bariry 

957 

8.556 

8*7 

9?,M 

Jahú 

1.304 

2.996 

3.773 

87JM 

Somma 

5.601 

22.869 

24.250 

! "•”  L 
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PREGOS 


TALAS 


LINHAS 

Saldo 
de  1929 

Entmtwi  1 
à«  tuimu 
rm  IMO 

APPUCADOS 

v 

Total 

Por  Km. 

Ibitinga 

Itapolis 

Bariry 

Jahú 

445 

40 

942 

23 

422 

148 

885 

9 

539 

92 

1.628 

• 

i - --  - - — 

4.17 

116 

17.87 

04» 

itf 

Somma 

1.450 

1.464 

1268 

7.7S 

OBRAS  DE  ARTE 

Foi  iniciada  uma  passagem  inferior  no  km.  103  I. ' 

quatro  passagens  de  niveL  (ttemAo  de  *1 

No  km.  35  B.,  proximo  ao  no  Ja<ur<.  ’ «r 

em  que  o «grade»  da  Unha  foi  > ■ ' ' \JJ, 

nstruiraVse  3 nontilhõos  provisorios 

, de  trens  na  linha  de  Bariry,  por  d>ver>.,>  - - 


EDIFÍCIO» 
MTAÇOEí*  I-  ARNAEESs 


,Wiof**  <o**nám  m um  uoco  <m  ?***>>u‘ 

fJJfST  f*mM*  «tfanee.  A «***•  * arn****** 


rtmv  |Vl,oto  toiom  couoinudo*  4 U mm  P*™*  * h"h>| 
ÍSKcí  P.AJr.Wnnu.  Sm*«*  E- 

• tp  • —— — 

j-  hd/rarAo  «Ir  m*h»w»  * Itubíju 
r - ” , ,ln<  unliiM  iiinftfi  t ••mm»  Dommm. 

JÉftSSTSU.  “• 

U*r«M4  J***  • P*cb*e*' 

CASAS  DE  EMPRKCAOOS 
, nil.  cômritot  rm  «im  dr  eoiptrl^f"*  ua*  •4-€Mí,,,r* 

)»**.  fbètmge,  P©*£  fLnjel  r lUnry 
CASA  DK  TI  RMAS 


mu*- 


«KKtrto.  AM  *e«ui*»le*  l.t.1.1»  *1 l5Jln»Hw  tá* 
t 4*  Bariry;  t,  4 e i do  Komoí  rir-  JaM. 

nE  triuios  e acckssorios 

T&Wúmdo.  mio  » küometn»  de  Unho  de  IrrihO»  «m  !• 
>Ü0,  iwr  Inibo*  de  3S  kilo»  por  mrtr*»  M »,  »,  , 

njportonto.  octualmeotc.  90  kilometro*  rir  bobo  com  wuno* 

fcKnetn».  de  bobo.  ou  *e|«m  « 

■^iToOo  wn.lo  ruminad»  P«r»  f aportomn  o*  mona 

^o  trecho  Tabatm**  • IWmfo  que  po**«e  tnlho* 
<-tn>  cm  mau  r*U*«b».  . - (r»* 

s-*  **»*>«" 

plr*  em  outro*  locobdade*. 

■' 


CAIXAS  DAC.UA 

com  lí  rouo*.  v 

• torom  *ub»tJtu«do*  por  oocao. 

CERCAS  E CANCK1.LAS 

rorio  todo  o poteo  de  Ceviio  Poioto  com  ttp/H*  ,4r 


K<  .5  ”1 


oontenrodo*  oi  cerco*  munam  **’  ,or**°  '*  * > 

13/H  metro*  rie  cerca*  oqco*  fo*»*truwlo*  por  pentcmorr* 

“fornecido  peto  Componh**. 


l.INHA  TELECRAPHICA 


Dibbo  teirfropbrco  uoemoòpojin*  de  moikire  (geoeen***) 

I p^to  lífrfK)  m.flHPO  de  ytKí*>  c*rio  M 

" 40J  oeocetamo*  o «AlW»Kodò»  »"*f  P**“*  m 

Wve  codocodo  |á  no  bnbo  Il4 


- 
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quadro  demonstrativo  I» 

Estações  e Armazéns 


Dí>l*t  > \s 


Estações  c Armazéns  Diwrsos 
c-stação  de  Ferraz  Salles 

9 » Dourado 

» » Trabijü 

* 9 Bôa  Esperança 

» » Java 

» » Pedra  Branca 

Posto  Macaia 
Estação  de  Tabatinga 

» e Armazém  de  Ibiunga 

» de  São  Lourenço 

» » Itapolis 

» e Armazém  de  P.  Alei. 

»9  9i  Izar 

» de  Taboca 


» de  Marambaia 
» e Arm  de  B.  de  Pedra 
» de  Josué  Prado 

9 9 Pacheco 

Armazém  de  Nova  Eiiro;  i 
9 9 Bocaina 


Somma 


Casas  de  empregados 


» » 

9 , » 

» 9 

» 9 

» 9 

» » 


Diversos 
Dourado 
T rabijú 
Java 
ibiiinga 
P.  Alex. 
P.  Rangel 
Barirv 


Somma 


PtíWll 

Matcnal 

1.39* *917 

2Ü*s»i 

|82*7M  1 

8*0» 

I5W) 

19*084 

10711030 

87WJO 

7SIím 

«USD 

l**í« 

sorta» 

var» 

«MO» 

— 

M3M» 

770*9*8 

lOWOO) 

118*90» 

jo»aca 

1.108*9» 

284IOW 

ajweo 

u 810*700 

337»  m 1 

743*700 

333*734  I 

1.707*80) 

10711*73  I 

\mm 

134*4*8 

«81300 

339*344 

233*300 

2SI|Oft7  | 

11148*900 

Pesxs.il 

■ 

! VUiena* 

J 

314*100 

| ta*7V> 

371*900 

. (0*00 

386*30 

387*111 

1UVÜ4-» 

8i*a» 

— 

MOO» 

I**0tt> 

1 tSooo 

8*3» 

1 

- 

mvsj 

21081100 

1 *43ft&73 

77 


(«Ml  * I 


— — I ée  IMaf* 
f • • 

*•»  • 

l«  • • 

17  • • 

»• 

1 
Í 
t 
« 
ft 


llartry 


17 1 


izam 

HMtt 

ir«*7€i 

IMMkl 


U9OTT 

ISHM 


miiioo  4 i 


IIMKII 


I.Í4JM» 


IIMH 

MM4I7 

«TtftMO 


ft  IMÉlUi 


■4 
numa 
*w»v«» 
HMW 
«Mianft 
tnmi 

joirirw 

«NIM 

MM 

1J7WIM 


T«UI 


«MU» 

juoiijw 

! U«Wn>l 

7 <011109  IftONM 
I >Ut«f 


Min» 
n-t  • 
•M»«9? 
Mm 
Mifli 
tMum 
ttiam 
hum 


11  MMtt 
rrjMftMa 

i«ui 


m 

4 4 

*1 


iiivm 

• jMrí 

■M  « 

ÜÜilM.' 

itnmH 

*' 

»v< 

►Al  - 


7»  — 


1 — -~____P^>agens 

Pc&MKÜ 

Material 

T ot8 

wnstnicçao  Pas.  lnf.  km  ini 
»!2!*Wvd  * K 

8834'MQ 

8S4IQU 

1.9204341 

3354377 

*«*4477  I 

-tWDlS 

! — _ Somma 

97443» 

1.6554718 

Obras  de  Arte 



• « ’J  1 

Pessoal 

Material 

T oi8 

Boeiros  Diversos 
Boeiro  km.  15  R J 
^nblhão  km.  109  de  Ibitimc 

2ASMQ0 

90046(44 

2764620 

6804654 

I.IV48Ó4 
-‘-3X530  1 

*M*45*J 

_ Somma 

5684000 

1566637» 

Despesas  Diversas 

Pessoal 

Material 

Total 

Administração  Escriptorio 
Ferramentas 
Caixas  D’agua 
Policiamento  da  Linha 
Accidentes 

Linha  propriamente  dita 

2059514» 
126HI00 
9.7944123 
175474301 
2574971 
201.1  »46|2 

1.7274350 

167540»} 

11194978 

4424831 

141. 7561906 

225224710 

69284193 

1491(4101 

185854131 

2571971 

3(2X479517 

Somma 

251.8914506 

153.7144156 

(05  <1  *«J 

RESUMO 


Pessoal 


Maten.U 


Ui 


Estações  e Armazéns 
Casas  de  Empregados 
Casas  de  Turmas 
Obras  e Melhoramentos 
Repartições 
Passagens 
Obras  de  Arte 
Despesas  Diversas^ 


115461900 
15084  U*) 
35414100 
I 56.7524761 
; 115S441Í4 


960»»  *>  2 
154345*2 
I.48M3W 
21.1014702 
1.1444462 
I5SVS7I8 
15561078 


21556404 
4 3514622 

6.12044* 

77.5*44(49 

iirmiTt 

1009092 

24064079 


Somma 


■iSiAJisW,  isilMHi*  «nciV4^ij 
1 33»  .66:«*X>  191627914»  8l7Ml*il 


PESSOAL 

Em  31  de  Dezembro  «le  154)  tinha  a \ a !'-:w  :« 
lessoal  effectivo : 

Escnplsno.  comprehendendo : 1 chefe  da  nha.  I 
cripturario  e 1 auxiliar 

comprehendendo : 3 mestres  de  linha,  46  leilore*. 

trabalhadores  e 4 bombmros 
áe  Fi”,  comprehendendo:  1 feitor  e I 
is,  comprehendendo : 1 pedreiro  e 1 server.:r 
arpinteiro,  comprehendendo : I rnrpinteir>> 

Pessoal  da  Via  Permanente  , 

Apresentamos  os  nossos  agradecimentos  a todo  o 
aborou  comnosco  no  bom  desempenho  desta  tareia. 

Attenciosas  «udaçOes 

Alexandre  C.  Cncoci 

bp.  bsoui  6 


jrssoal  <js*e 


% 


*r*t..nte  Mhka 

■ <U  C 


■iMnalt 

r 

KrpatH^c» 

| mm  u «••«a» 

f«2«  marnim  J 

mm  »<  l»MB  1 

. ( 4 

t 

» 

a 

o 

« 

. 

19 

6 

14 

10 

1 

* 

1 • 

0 

1 

. 19» 

16 

17* 

. 1 l«2 

57 

106 

. 115 

7 

1 l<» 

0 • • • . 

»* 

- 

7*  I 

Total  . . 

SM 

• 

«0 

• por  kikxnetra  e a prs|*>(<4a  pn»  rrw# 


RfpMtlcdM 

Numero 

tm  tM 

uJe  n*traç*o  Oral  . 

• 

30 

0.1 1 

6,1 

17* 

0*4 

965 

194 

057 

37.2 

J&&I  lo  a o t>  ' • 

• 

106 

059 

215 

Tom  . . 

o 

M 

151 

! I0OJ9 

dr  prtaoal  daraMe  • mm, 


R«jwisC»e« 


4 « 


Total 


Mbm6o 

ftMNjfc* 

— 

— 

1 I * 

« 

mm* 

• II 

. 

1 I 1 

35 

34 

24  41 

14 

7 

3 n 

12 

| 

1 { 21 

«0 

36 

10  1 97 

166  I 82 

41  994 

Bi  ■ 


. a# 


Mm  m 
«ia  d«hr«l»  u 


da  KMmda, 
ra^to  m fétuM 


Atem  de 


, -4r 
«ef  ai.  w a Cmmm 


W C.  Viras 

SaMcrlaleafari*. 


r, 


1 


21 


EGON  RULE  CO.  1 


OREGON 


